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สวัสดีค่ะ TESTA e-newsletter ฉบับที่ 8 นี้ อยูใ่นธีม Battery
Recycling โดย TESTA Highlight จะเป็น การอัพเดตการด าเนินการ
ด้านแบตเตอรี่หลังส้ินอายุขัย ซ่ึงเป็นข้อมลูที่ไดจ้ากการพูดคุยหารือกับ
ภาคอุตสาหกรรม  ส าหรับ TESTA Knowledge Center เรามีสาระน่ารู้
เก่ียวกับ 10 อันดบับริษัทช้ันน าในการรีไซเคิลแบตเตอรีล่ิเทียมไอออน ส่วน 
TESTA TECH NEWS เราได้รวบรวมข้อมูลอัพเดตของเทคโนโลยีระบบ
กักเก็บพลังงานที่น่าสนใจจากทั่วโลก รวมถึงสรปุกิจกรรมที่ผ่านมา ปฏิทิน
กิจกรรม ช่องทางการติอต่อส่ือสาร และช่องทางการสมัครเข้าร่วมสมาคมฯ 

     ทีมบรรณาธิการหวังเป็นอย่างย่ิงว่าทุกท่านจะเข้าร่วมสมัครเป็นสมาชิก
ของ TESTA และได้พบกันในกิจกรรมต่าง ๆ ของสมาคมฯ

                                        ทีมบรรณาธิการ TESTA e-newsletter

ครั้งที่แล้ว TESTA พาไปรู้จักโรงงานรีไซเคิลแบตเตอรี่ลิเทียมไอออน
แห่งแรกของภูมิภาคเอเชียตะวันออกเฉียงใต้ TES B ของประเทศสิงคโปร์และ
อัพเดตข่าวการสร้างโรงงานรีไซเคิลแบตเตอรี่ระดับน าร่องของประเทศมาเลเซีย 
ฉบับนี้ เราจะพาไปรู้จักกับ 10 อันดับบริษัทรีไซเคิลแบตเตอรี่ระดับโลกกันนะคะ 
ได้แก่ American Battery Technology Company, American Manganese 
Inc. (RecycLiCo Battery Materials Inc.), Ecobat, Ganfeng Lithium 
Group Co., Ltd., LG Energy Solution Ltd., Li-Cycle Holdings Corp., 
Lithium Recycling Inc. (Lithion Technologies), Redwood Materials 
Inc., Retriev Technologies Inc. (Cirba Solutions) and Umicore N.V. ทุก
ท่านคงจะเคยได้ยิน ได้รู้จักหลายๆ บริษัท มากันบ้างนะคะ โรงงานรีไซเคิล
แบตเตอรี่ลิเทียมไอออน ต้ังกระจายอยู่ทั่วโลก ไม่ว่าจะเป็น ประเทศแคนาดา,  
ประเทศเบลเย่ียม ฯลฯ แต่อย่างไรก็ตาม ในประเทศไทย ยังไม่มีโรงงานรีไซเคิล
ลิเทียมไอออนแบตเตอรี่ เราต้องติดตามกันต่อไปว่า จะมีการต้ังโรงงานรีไซเคิล
ลิเทียมไอออนแบตเตอรี่หรือไม่ค่ะ

การด าเนินงานด้านแบตเตอรี่หลังส้ินอายุขัย 
สืบเนื่องจากการใช้งานแบตเตอรี่ลิเทียมไอออนที่เพ่ิมมากข้ึน ทั้งใน

ยานยนต์ไฟฟ้า และระบบกักเก็บพลังงาน ท าให้คาดการณ์ได้ว่าปริมาณ
แบตเตอรี่ที่ส้ินอายุขัยสะสมอาจสูงถึงกว่า 1 ล้านตันภายในปี 2030 ท าให้อาจ
เกิดปัญหาด้านการจัดการแบตเตอรี่ได้ หากไม่มีนโยบายการจัดการอย่าง
เหมาะสม ด้วยเหตุดังกล่าวสมาคมเทคโนโลยีระบบกักเก็บพลังงานไทย จึงได้
จัดต้ังคณะท างาน (working group) เพ่ือศึกษาและติดตามสถานการณ์การ
จัดการแบตเตอรี่หลังส้ินอายุขัยของประเทศไทยและทั่วโลก โดยในปีนี้
คณะท างานได้ต้ังเป้าหมายศึกษามาตรการและนโยบายการ
จัดการแบตเตอรี่ลิเทียมไอออนหลังส้ินอายุขัยทั้งในประเทศ
ไทยและทั่วโลก เพ่ือเป็นข้อมูลแนวทางการจัดการ
แบตเตอรี่รวมถึงการสอบถามข้อคิดเห็นจากภาค
ธุรกิจ (stakeholder) ที่อยู่ภายในห่วงโซ่คุณค่า
ของแบตเตอรี่ ซ่ึงรวมถึงบริษัทผู้ผลิตเซลล์แบตเตอรี่ 
บริษัทผู้ผลิตแพ็กแบตเตอรี่ บริษัทผู้ผลิตยานยนต์ไฟฟ้า 
บริษัทผู้ผลิตระบบกักเก็บพลังงาน และบริษัทผู้จัดการ
และรีไซเคิลซากแบตเตอรี่ในประเทศไทย เพ่ือรวบรวม
อุปสรรคและปัญหาจากผู้เก่ียวข้อง ซ่ึงสมาคมฯ มีแผน
ด าเนินการเสนอข้อคิดเห็นที่รวบรวมได้ให้กับภาครัฐ
เพ่ือออกนโยบายที่เหมาะสมต่อไป

 จากการศึกษาการใช้งานแบตเตอรี่ลิเทียมไอออน
ภายในประเทศไทยพบว่า ประเทศไทยอาจมีปริมาณซากแบตเตอรี่สะสมจาก
ยานยนต์ไฟฟ้ามมากถึงกว่า 500,000 ตันภายในปี 2045 ซ่ึงเป็นผลมาจาก
การใช้งานยานยนต์ไฟฟ้าสะสมที่ถูกคาดการณ์ว่าจะเพ่ิมสูงถึงกว่า 15 ล้านคัน
ภายในปี 2035 ทั้งนีปั้จจุบันประเทศไทยยังไม่มีกฎหมายหรือข้อบังคบัที่
รองรบัการจัดการแบตเตอรี่โดยตรง ดังเช่นในต่างประเทศ เช่น ประเทศจีน 
หรือ สหภาพยุโรป โดยปัจจุบันการจดัการแบตเตอรี่ลิเทียมไอออนในประเทศ
ไทยยังถูกผูกอยู่กับ พ.ร.บ. อื่นที่เก่ียวข้องทางอ้อม เช่น พ.ร.บ. โรงงาน 
พ.ร.บ. วัตถุอันตราย หรือ พ.ร.บ. การสาธารณสุข ทั้งนี้ประเทศไทยอยู่
ระหว่างหารือการร่าง พ.ร.บ. การจัดการซากผลิตภัณฑ์เครือ่งใช้ไฟฟ้าและ
อิเล็กทรอนิกส์ (พ.ร.บ. WEEE) ซ่ึงอาจมีใจความรวมถงึความรบัผิดชอบที่
เพ่ิมข้ึนของผู้ผลิต (Extended Producer Responsibility; EPR) และระบบ
การเรียกคืนซากผลิตภัณฑ์โดยใช้ระบบกองทุน ทว่ายังอยู่ระหว่างการหารือ
รูปแบบการจดัการ รวมถึงระบุการจัดการแบตเตอรี่ให้เป็นส่วนหนึ่งในการ
จัดการขยะอิเล็กทรอนิกส์

นอกจากนี้ จากการพูดคุยและหารือถึงข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะ
จากภาคอุตสาหกรรมที่เก่ียวข้องต่าง ๆ พบว่า ปัจจุบันประเทศไทยมีการผลิต
และน าเข้าเซลล์ และแพ็กแบตเตอรี่ภายในประเทศเป็นจ านวนมาก ซ่ึงจากการ
ผลิตหรือประกอบเซลล์ และแพ็กแบตเตอรี่เหล่านี้ ก่อให้เกิดเซลล์หรือแพ็ก
แบตเตอรี่ที่ไม่ผ่านมาตรฐานการผลิตอยู่ โดยจัดเป็นกากอุตสาหกรรมซ่ึงต้อง
ด าเนินการก าจัด ส าหรับภาคอุตสาหกรรมยานยนต์ไฟฟ้าส่วนบุคคล และผู้
ให้บริการระบบกักเก็บพลังงาน โดยส่วนใหญ่แบตเตอรี่ที่เกิดปัญหาหรือส้ินอายุ
                            การใช้งานจะถูกเก็บรวบรวมและส่งไปก าจัดโดยบริษัท
                           ยานยนต์ไฟฟ้าหรือผู้ให้บริการระบบกักเก็บพลังงานเป็น
                               ผู้รับผิดชอบก าจัดเอง ทั้งนี้เนื่องจากประเทศไทยยัง
                                   ไม่มีข้อบังคับในการก าหนดผู้ก าจัดการแบตเตอรี่
                                 ส้ินอายุขัยต้ังแต่การเริ่มใช้งาน ท าให้บางหน่วยงาน
                                  ยังไม่มีแผนการจัดการแบตเตอรี่หลังส้ินอายุขัยที่
                               ชัดเจน ซ่ึงจะเห็นได้ว่าจากการที่ประเทศไทยยังไม่มี 
                              ข้อก าหนดด้านการจัดการที่ชัดเจนนั้น ส่งผลให้ผู้ผลิต
                           และผู้ใช้งานแบตเตอรี่ในประเทศไทยประสบปัญหาและ 
                          มีแนวทางการจัดการแบตเตอรี่ที่แตกต่างกัน  นอกจากนี้
                        จากการหารือกับผู้ด าเนินการจัดการและรีไซเคิลแบตเตอรี่ 
                        แล้วพบว่า ปัจจุบันประเทศไทยยังไม่มี โรงงานรีไซเคิล 
                         แบตเตอรี่ภายในประเทศ โดยมีเพียงการส่งออกซาก
แบตเตอรี่เพ่ือน าไปก าจัด หรือการคัดแยกซากแบตเตอรี่เบื้องต้น (pre-
treatment)  ภายในประเทศก่อนส่งออกไปก าจัดหรือรี ไซเคิลวัสดุ ยัง
ต่างประเทศเท่านั้น ซ่ึงปัญหาดังกล่าวเกิดจากการที่ประเทศไทยยังไม่สามารถ
รวบรวมซากแบตเตอรี่ลิเทียมไอออนเข้าสู่ระบบได้มากเพียงพอและคุ้มทุนต่อ
การรีไซเคิล โดยในปัจจุบันผู้ที่ส่งแบตเตอรี่ไปก าจัดนั้นต้องเสียค่าก าจัดราว 
50-100 บาทต่อแบตเตอรี่ 1 กิโลกรัม ซ่ึงเกิดจากการใช้งานแบตเตอรี่ที่ยังไม่
สูงนัก รวมถึงการรวบรวมซากแบตเตอรี่ที่ ยังไม่มีประสิทธิภาพ ทั้งนี้หาก
ภาครัฐมีมาตรการการรวบรวมซากแบตเตอรี่รวมถึงระบบการจัดการซาก
แบตเตอรี่ที่ชัดเจนมากย่ิงข้ึนจะช่วยส่งผลให้เกิดการรวบรวมซากแบตเตอรี่
ลิเทียมไอออนและการรีไซเคิลแบตเตอรี่ลิเทียมไอออนในประเทศมากย่ิงข้ึน

 ปัจจุบันทางคณะท างานของสมาคมฯ ด้านการจัดการแบตเตอรี่หลัง
ส้ินอายุขัยยังอยู่ระหว่างการด าเนินการรวบรวมข้อมูล โดยจะมีการเผยแพร่ผล
การศึกษาต่อไปให้สมาชิกทุกท่านได้ทราบกัน

ท่ีมา: https://www.blackridgeresearch.com/blog/list-of-top-global-lithium-ion-li-ion-
electric-vehicle-ev-battery-lib-closed-loop-recycling-services-companies-in-the-world



“Fostering ASEAN Toward Decarbonization”
โดยมี ดร.พิมพา ลิ้มทองกุล และ
ดร. ยศพงษ์ ลออนวล เข้าร่วม นอกจากนี้ยังมี
การแชร์ประสบการณ์จากผู้เชี่ยวชาญทาง
อุตสาหกรรมในหัวข้อ ASEAN Ecosystem-
Thailand Battery and EV Ecosystem: 
Progress and Current Status of Thailand 
โดย ดร.นงลักษณ์ มีทอง และหัวข้อ Swappable 
Battery & ESS:
Thailand EV &
Battery 
Stimulus 
Programs And
Swapping 
Battery 
Business Of 
Two-Wheeler 
โดย ดร. รุจิโรจน์ 
ลีลารุจิ ซ่ึงเข้าร่วม
อภิปรายในหัวข้อ 
Battery 
Circular
Economy: Challenges and Opportunities

19 พฤษภาคม 2566  ดร. พิมพา ลิ้มทองกุล นายกสมาคมฯ ได้ร่วม
เสวนาหัวข้อ Energy Storage in Sportlight: Energy storage as                
Key to Scale Up Renewables Integration and Stabilise the Grid 
ในงาน Future Energy Asia (FEA) and Future Mobility Asia 
(FMA) 2023 ณ ศูนย์ประชุมแห่งชาติสิริกิต์ิ กรุงเทพฯ

17 สิงหาคม 2566 สมาคมเทคโนโลยีระบบกักเก็บพลังงาน (TESTA)

ได้รับรางวัล “SETA ENERGY AWARDS” ในหมวด Energy Storage
โดยมี ดร.พิมพา ลิ้มทองกุล นายกสมาคม รับมอบรางวัล ภายใต้งาน 
SETA – Sustainable Energy Technology Asia 2023 Executive
Asian Energy Leadership Forum ณ Centara Grand & Bangkok
Convention Centre at Central World

1 "ดร. John B. Goodenough" ผู้รว่มพัฒนาแบตเตอรี่ Lithium-ion
และบุกเบิก RAM เสียชีวิตอย่างสงบแล้ว เมื่อ 25 มิย. 2023 

การมาของแบตเตอรี่ลิเทียมไอออน (Lithium-ion) ท าให้โลกของ
อุปกรณอ์ิเล็กทรอนิกส์เปลี่ยนไปตลอดกาล ส่วนหนึ่งนั้น ถือว่าเป็น
เครดิตของ “ดร. John B. Goodenough” ที่ท าให้ Smartphone,
Notebook และยานพาหนะไฟฟ้าต่าง ๆ สามารถเป็นไปได้ แต่ล่าสุดนี ้
มหาวิทยาลัยเท็กซัส ได้ออกมายืนยันแล้วว่า “ดร. John B.
Goodenough” ได้เสียชีวิตแล้วด้วยวัย 100 ปี 
(https://www.engadget.com/)

2 แบตเตอรี่โซเดียม-ไอออนก าลังไดร้ับแรงผลักดันจากความร่วมมือครัง้
ใหม่ที่ 'เปลี่ยนเกม': 'แบตเตอรี่แห่งอนาคต

ผู้ผลิตรถยนต์ไฟฟ้า (EV) ของจีน BYD และ Huaihai Holding Group
ได้ประกาศความร่วมมือเพ่ือเป็นผู้น าระดับโลกในการผลิตแบตเตอรี่
โซเดียมไอออนส าหรบัรถยนต์ไฟฟ้าขนาดเล็ก
(https://tinyurl.com/4rkfttkv)

3 ปฏิวัติการจัดเก็บพลังงาน: 10 บริษัทช้ันน าที่สร้างตลาดวัสดุแคโทดในป ี
2566 (https://tinyurl.com/4wv5p5ep)
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TESTA TECH NEWS 

30 ส.ค. 
– 1 ก.ย. 

TESTA Annual Symposium ครั้งที่ 3 จัดข้ึนภายใต้งาน 
“ASEAN Sustainable Energy Week” ณ ศูนย์ประชุม
แห่งชาติสิริกิต์ิ กรุงเทพฯ 

21 ก.ย. TESTA Trip ไปเย่ียมชม TÜV SÜD ศูนย์ทดสอบแบตเตอรี่
และช้ินส่วนยานยนต์ไฟฟ้า จ. ชลบุรี และ บริษัท อมิตา 
เทคโนโลยี (ประเทศไทย) จ ากัด และ บริษัท แอบ๊โซลูท 
แอสเซมบลี จ ากัด จ. ฉะเชิงเทรา

18 ต.ค. TESTA Forum ครั้งที่ 10 หัวข้อความปลอดภัยด้านอัคคีภัย 
แบตเตอรี่ส าหรับยานยนต์ไฟฟ้า ตอนที่ 2: ควรออกแบบ
อย่างไรเพ่ือให้แพ็กแบตเตอรี่มีความปลอดภัย

ACTIVITIES

8-11 พฤษภาคม 2566 ได้รับเชิญเข้าร่วมงานสัมมนาเชิงวิชาการ 
การบูรณาการระบบกักเก็บพลังงานรว่มกับพลังงานทดแทน: นโยบาย 
การวางแผน ออกแบบ วิธีการแก้ปัญหา การปฏิบัติและการควบคุม 
ณ ห้อง Arnoma โรงแรมอโนมา แกรนด์ กรุงเทพฯ โดยมี คุณเกษียร 
สุขีโมกข ์ ดร.จิราวรรณ มงคลธนทรรศ และ ดร.ธัญญา แพรวพิพัฒน ์ 
เป็นผู้บรรยาย

9-11 พฤษภาคม 2566 ดร. พิมพา ลิ้มทองกุล นายกสมาคมฯ ได้ร่วม
พิธีลงนาม MOU กับ 5 สถาบัน ได้แก่ National Centre for 
Sustainable Transportation Technology, Singapore 
Battery Consortium, National Battery Research 
Institute, NanoMalaysia Berhad และ Electric Vehicle 
Association of Philippines เพ่ือสร้างเครือข่ายความร่วมมือด้าน 
แบตเตอรี่ในภูมิภาค
เอเชียตะวันออก
เฉียงใต้ซ่ึงจัดข้ึนใน
งาน 1st Asean
Battery & Electric 
Vehicle Technology
Conference, Bali,
Indonesia มีการ
เสวนาในหัวข้อ 
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