
โครงการจัดท าแผนการพฒันาสถานีประจุแบตเตอร่ี
ส าหรับยานยนต์ไฟฟ้าเพือ่รองรับเป้าหมาย

การส่งเสริมยานยนต์ไฟฟ้าของประเทศ

การประชุมรับฟังความคิดเห็นและข้อเสนอแนะ
จากหน่วยงานท่ีเกี่ยวข้อง ครั้งที่ 5

21 ธันวาคม 2564
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วัตถุประสงค์โครงการ

เพ่ือให้ได้เป้าหมายและกรอบแนวทางในการพัฒนา
สถานีอัดประจุไฟฟ้าส าหรับยานยนต์ไฟฟ้ามีความ
สอดคล้องกับทิศทางภาพรวมในการพัฒนา
อุตสาหกรรมยานยนต์ไฟฟ้าของประเทศ และไม่เป็น
ภาระต่อการลงทุนระบบไฟฟ้า

พัฒนาแบบจ าลองการวิเคราะห์ความเหมาะสมการ
พัฒนาสถานีอัดประจุไฟฟ้าส าหรับยานยนต์ไฟฟ้า ที่
สามารถพิจารณาข้อมูลความต้องการการขนส่ง เง่ือนไข
เชิงพ้ืนที่ และผลกระทบต่อต้นทุนในภาคไฟฟ้าร่วมกัน

ได้แนวทางการปรับปรุงกฎระเบียบ/มาตรฐาน/กฎหมาย 
เพ่ือรองรับการพัฒนาสถานีอัดประจุไฟฟ้าส าหรับยาน
ยนต์ไฟฟ้า ในรูปแบบต่างๆ ทั้งสถานีบริการเฉพาะ และ
รูปแบบท่ีมีการติดต้ังภายในอาคาร 

ได้ข้อเสนอแนะรูปแบบในการจัดเก็บค่าไฟฟ้าและ
ค่าบริการที่เหมาะสมส าหรับสถานีอัดประจุไฟฟ้า และไม่
เป็นภาระต่อผู้ใช้ไฟฟ้า

ศึกษารูปแบบของสถานีอัดประจุไฟฟ้าส าหรับยานยนต์
ไฟฟ้า ผลกระทบท่ีเกิดต่อระบบไฟฟ้าและข้อก าหนดที่
จ าเป็นต่อการจัดต้ัง โดยครอบคลุมข้อก าหนดในการ
ติดต้ังระบบบริหารจัดการพลังงานร่วมด้วย
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หัวข้อการน าเสนอ

ภาพรวมประเด็นที่น่าสนใจจากการประชุมหารือครั้งที่ผ่านมา

แนวทางการปรับปรุงกฎระเบียบ/มาตรฐานเกี่ยวกับ
สถานีอัดประจุยานยนต์ไฟฟ้า

ผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นและแนวทางการลดผลกระทบ
จากการอัดประจุยานยนต์ไฟฟ้า

แผนการส่งเสริมและการพัฒนาสถานอีัดประจุยานยนตไ์ฟฟ้า

1.

2.

3.

4.

ข้อเสนอแนะส าหรับผู้เกี่ยวข้องในการติดตั้ง
สถานีอัดประจุยานยนต์ไฟฟ้า

5.

6.
แนวทางการก าหนดรูปแบบอัตราค่าไฟฟ้า 
อัตราค่าบริการ และแนวทางการสนับสนุน
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1. ภาพรวมประเด็นที่น่าสนใจจากการประชุมหารือครั้งที่ผ่านมา
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ค าถามที่ถามบ่อย หรือ ค าถามที่น่าสนใจ จากการประชุมหารือฯ ที่ผ่านมา

• ใบอนุญาตจ าหน่ายไฟฟ้าจากส านักงานคณะกรรมการก ากับกิจการพลังงาน (ส านักงาน กกพ.) 
• กรณีติดตั้งหม้อแปลงไฟฟ้าหรือเครื่องแปลงกระแสไฟฟ้า ขนาดติดตั้งไม่เกิน 1,000 kVA จะได้รับการยกเว้นไม่ต้องมีใบอนุญาต

จ าหน่ายไฟฟ้า แต่ต้องแจ้งยกเว้นไม่ต้องขอรับใบอนุญาตจ าหน่ายไฟฟ้า
• กรณีติดตั้งหม้อแปลงไฟฟ้าหรือเครื่องแปลงกระแสไฟฟ้า ขนาดติดตั้งตั้งแต่ 1,000 kVA ขึ้นไป จะต้องมีใบอนุญาตจ าหน่ายไฟฟ้า

• การขออนุญาตก่อสร้าง ดัดแปลง หรือร้ือถอนอาคาร (อ.1) กับราชการส่วนท้องถิ่น และการขอเช่ือมต่อระบบไฟฟ้าของสถานี
อัดประจุไฟฟ้ากับโครงข่ายไฟฟ้าของการไฟฟ้านครหลวง หรือการไฟฟ้าส่วนภูมิภาค

• ส านักงาน กกพ. เพ่ิมช่องทางการยื่นค าขอพร้อมเอกสารประกอบผ่านระบบออนไลน์และมือถือ (E-licensing on Mobile) 
และกรณีท่ีเจ้าของอาคารเป็นผู้ขอรับใบอนุญาตประกอบกิจการพลังงาน สามารถยื่นขออนุญาตก่อสร้าง ดัดแปลง หรือร้ือถอน
อาคาร (อ.1) กับส านักงาน กกพ. โดยไม่ต้องยื่นขอต่อราชการส่วนท้องถิ่น

การขออนุญาต/ใบอนุญาตที่จ าเป็นในการประกอบกิจการสถานีอัดประจุ และระยะเวลาการขออนญุาต

การขออนุญาตและเชื่อมตอ่สถานีอัดประจุไฟฟ้า
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ค าถามที่ถามบ่อย หรือ ค าถามที่น่าสนใจ จากการประชุมหารือฯ ที่ผ่านมา

• กรณีติดตั้งสถานีอัดประจุเพื่อใช้งานกันภายในสถานท่ี เช่น ส านักงาน บริษัท โรงแรม คอนโด
• ไม่มีการคิดค่าบริการ จะไม่ต้องแจ้งต่อส านักงาน กกพ. 
• มีการคิดค่าบริการ จะต้องแจ้งต่อส านักงาน กกพ. 

• กรณีติดตั้งสถานีอัดประจุเพื่อรองรับลูกค้าให้บริการเชิงพาณิชย์ จะต้องแจ้งส านักงาน กกพ. เพ่ือขอรับใบอนุญาตประกอบ
กิจการจ าหน่ายไฟฟ้าด้วย

การแจ้งต่อส านักงานคณะกรรมการก ากับกิจการพลังงาน (กกพ.) ส าหรับติดตั้งเครื่องอัดประจุตามสถานที่ต่างๆ

การขออนุญาตและเชื่อมตอ่สถานีอัดประจุไฟฟ้า

• กรณีติดตั้งสถานีอัดประจุไฟฟ้าเพื่อจ าหน่าย สามารถขายไฟให้กับยานยนต์ไฟฟ้าท่ีมาใช้บริการได้เท่านั้น
• จะคิดอัตราค่าไฟฟ้าระบบ Low Priority ตามข้อก าหนดการเชื่อมต่อระบบไฟฟ้าฯ 

ข้อก าหนด "ผู้ใช้ไฟฟ้า กฟน. หรือ กฟภ. ไม่สามารถน าไฟฟ้าไปขายต่อให้ผู้อืน่ได้" ยังมีอยู่หรือไม่
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ค าถามที่ถามบ่อย หรือ ค าถามที่น่าสนใจ จากการประชุมหารือฯ ที่ผ่านมา

• กฟภ. ออกระเบียบให้ออกมิเตอร์เครื่องท่ี 2 โดยให้สิทธิ์เฉพาะผู้ใช้ไฟฟ้าประเภทบ้านอยู่อาศัยและธุรกิจขนาดเล็ก โดยไม่ใช่เพื่อ
การพาณิชย์ โดยมีมิเตอร์ 2 เคร่ือง และสามารถเลือกให้เป็นค่าไฟคนละอัตรากับเครื่องท่ี 1 ได้ โดยออกใบเสร็จแยกเป็น 2 ใบ 
ในบ้าน 1 หลัง 

• กฟน. ออกระเบียบให้ผู้ใช้ไฟต้องท าวงจรท่ีสอง เพ่ือชาร์จ EV โดยเฉพาะ โดย 2 วงจรรวมกันแล้ว Max Load ต้องไม่เกินมิเตอร์
หลัก 

การขอมิเตอร์ส าหรับชาร์จรถยนต์ไฟฟ้าทั้งของ กฟภ. และ กฟน. ต่างกันอย่างไร

การขอมิเตอร์ยานยนต์ไฟฟ้า

• การติดตั้งมิเตอร์เครื่องท่ี 2 ให้แก่ผู้ใช้ไฟฟ้าประเภทบ้านอยู่อาศัย และธุรกิจขนาดเล็กท่ีมี Charger (เฉพาะบ้านท่ีมีรถยนต์ไฟฟ้า
และ Home Charger เท่านั้น)
• หากระบบไฟฟ้าภายในบ้านสามารถแก้ไขปรับปรุงได้ จะแนะน าเป็นการเพ่ิมขนาดมิเตอร์
• หากระบบไฟฟ้าภายในบ้านไม่สามารถแก้ไขปรับปรุงได้ จะแนะน าเป็นการติดตั้งมิเตอร์เครื่องที่ 2

ข้อก าหนด "ผู้ใช้ไฟฟ้า กฟน. หรือ กฟภ. ไม่สามารถน าไฟฟ้าไปขายต่อให้ผู้อืน่ได้" ยังมีอยู่หรือไม่
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ค าถามที่ถามบ่อย หรือ ค าถามที่น่าสนใจ จากการประชุมหารือฯ ที่ผ่านมา

• จะต้องมีการตรวจสอบขนาดมิเตอร์ ขนาดสายไฟฟ้า ตู้ควบคุมไฟฟ้า (MDB) อุปกรณ์ป้องกันไฟฟ้าร่ัว (RCD) ซึ่งจะต้องเป็นแบบ 
Type B หรือเทียบเท่า และหลักดิน (Ground Rod) เพ่ือเตรียมพร้อมและความปลอดภัย

การติดตั้ง EV Charger ต้องดูอะไรบ้าง

การเตรียมความพร้อมในการติดตั้งมิเตอร์ไฟฟ้า

• หากโหลดรวมหลังติดตั้งไม่เกิน 45 A สามารถมิใช้งานมิเตอร์เดิมได้ แต่แนะน าว่าควรเปลี่ยนมิเตอร์เป็น 30(100) A เพ่ือรองรับ
การใช้งานในอนาคต 

• หากโหลดรวมหลังติดตั้งเกิน 45 A ควรเปลี่ยนมิเตอร์เดิมเป็นขนาด 30(100) A / ระบบ 1 เฟส โดยหากสายไฟเมนเดิมขนาดไม่
พอ สามารถเดินสายไฟเมนเส้นท่ีสองส าหรับเครื่องอัดประจุได้ โดยการติดตั้งทางไฟฟ้าและอุปกรณ์ป้องกันต่าง ๆ ให้เป็นไปตาม
มาตรฐานท่ีการไฟฟ้าก าหนด

ส าหรับบ้านเดี่ยวที่ใช้มิเตอร์ 15(45) A / ระบบ 1 เฟส จะสามารถติดตั้งเครื่องอัดประจุที่บ้านได้หรือไม่ 
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ค าถามที่ถามบ่อย หรือ ค าถามที่น่าสนใจ จากการประชุมหารือฯ ที่ผ่านมา

ประเด็นอื่น ๆ ที่น่าสนใจ

แผนการจัดการและเชื่อมโยงข้อมูลสถานีอดัประจุระหว่างหน่วยงาน และ สิทธิการเข้าถึงข้อมูลต่างๆ

ข้อก าหนดหรือนโยบายในการวางระบบเพื่อรองรับเครื่องอัดประจุในสถานที่ใหม่

การปรับปรุงหรือขยายเวลาเกี่ยวกับอัตราค่าไฟฟ้าแบบ Low Priority 

แนวทางการคิดค่าไฟฟ้าการชาร์จในบ้าน และการแยกค่าไฟฟ้าระหว่างการใช้ไฟฟ้าในบ้านกับยานยนต์ไฟฟ้า

การบริหารจัดการและผลกระทบการอัดประจุต่อระบบไฟฟ้า
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2. ผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นและแนวทางการลดผลกระทบจาก
การอัดประจุยานยนต์ไฟฟ้า
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ผลกระทบของการอัดประจุยานยนต์ไฟฟ้าที่เกิดขึ้นกับระบบไฟฟ้า

การอัดประจุของยานยนต์ไฟฟ้าท าให้โหลดเพิ่มขึน้อยา่งเห็นได้ชัด

ผลกระทบต่อโหลดโปรไฟล์01

การอัดประจุของยานยนต์ไฟฟ้านั้นจะปล่อยฮาร์มอนิกออกมาท าให้
เกิดมลพิษทางฮาร์มอนิกกับระบบไฟฟ้า (Harmonic pollution)

ผลกระทบจากฮาร์มอนิก02

อุปกรณ์ที่มีอยู่ในปัจจุบันไม่ได้ออกแบบมารองรับการเพิ่มขึน้ของ
โหลดยานยนต์ไฟฟ้าท าใหร้ับภาระเกนิ

ผลกระทบต่ออุปกรณ์ในระบบ 03

การเพิ่มขึ้นของยานยนต์ไฟฟ้าจะท าให้เกดิการใช้พลังงานที่เพิม่ขึ้น
มากและเป็นผลให้เกิดก าลังไฟฟ้าสูญเสียในระบบไฟฟ้าตามมา

ผลกระทบจากการสูญเสียในระบบ 04

การอัดประจุท าให้เกินความไม่สมดุลของแรงและกระแสในแต่ละ
เฟสและอาจส่งผลให้เกิดแรงดันตก

ผลกระทบจากความไม่สมดุลของเฟสและแรงดัน 05

การอัดประจุของยานยนต์ไฟฟ้าที่เกดิแบบไมค่งที่จะท าใหเ้กิดผล
เสียในด้านการรักษาความเสถียรและการวางแผนด้านระบบไฟฟา้

ผลกระทบต่อความเสถียรภาพ 06

ภาพรวมผลกระทบของยานยนต์ไฟฟ้า
ต่อเครือข่ายไฟฟ้าก าลังทางด้านลบ

ภาพรวมของผลกระทบจากการอัดประจุของยานยนต์ไฟฟ้า



ผลกระทบของการอัดประจุยานยนต์ไฟฟ้าที่เกิดขึ้นกับระบบไฟฟ้า

ผลกระทบจากการใช้งานสถานีการอัดประจุแบบเร็ว

ก าลังไฟฟ้า
- ก าลังในการอัดประจุสูง
- ความแออัดของโหลด
- ความไม่สม่ าเสมอของโหลด

ฮาร์มอนิก
- การปล่อยฮาร์มอนิก
- ฮาร์มอนิกท่ีไม่สม่ าเสมอ

แรงดัน - ความผันผวนของแรงดัน
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ผลกระทบของการอัดประจุยานยนต์ไฟฟ้าที่เกิดขึ้นกับระบบไฟฟ้า

การรับมือกับผลกระทบที่เกิดขึ้นจากการอัดประจุของยานยนต์ไฟฟ้า
ข้อดีของการควบคุม

การควบคุมแรงดันไฟฟ้าและความถี่

การจัดการความต้องการก าลังไฟฟ้า

การเพิ่มคุณภาพด้านก าลังไฟฟ้า

การสนับสนุนแหล่งผลิตไฟฟ้าพลังงาน
หมุนเวียน

The Supply Side Action

การที่การไฟฟ้ามุ่งเน้นปรับปรุงประสิทธิภาพด้านระบบการผลิตและจ าหน่าย โดยการ
เพ่ิมก าลังการผลิตไฟฟ้า และ ปรับปรุงระบบโครงข่ายให้สามารถรองรับความต้องการ
ก าลังไฟฟ้าที่เพ่ิมข้ึนอย่างก้าวกระโดดได้

The Demand Side Action

การที่การไฟฟ้าท าการควบคุมการอัดประจุยานยนต์ไฟฟ้าในการมีการกระจายตัวและ
เลื่อนเวลาออกไปจากช่วง peak ให้เกิดการอัดประจุในช่วงเวลา off peak
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ผลกระทบของการอัดประจุยานยนต์ไฟฟ้าที่เกิดขึ้นกับระบบไฟฟ้า

ภาพรวมรูปแบบการควบคุมการอัดประจุยานยนต์ไฟฟ้า

Characteristic Centralized Decentralized

Charging Decision Utilities/Aggregator Customer

Control operator Utilities/Aggregator Utilities/Aggregator

Computation target Direct control Price-Based Control

Complexity More Less

Flexibility Less More

Communication network Complex Simple

Demand Side 
Management 

Direct control

Unipolar Power 
Flow 

Energy 
Management 

Charging Duration 
Management 

Bipolar Power 
Flow 

V2X

Dynamic pricing

Real Time 
Pricing (RTP)

Time of Use 
(TOU)

Critical Peak 
Pricing (CPP)

Peak Time 
Rebate (PTR)

Demand side 
action

Centralized

Unidirectional 

Bidirectional 

Decentralized 

Unidirectional 

Bidirectional 
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3. ข้อเสนอแนะส าหรับผู้เกี่ยวข้องในการติดต้ังสถานีอัดประจุ
ยานยนต์ไฟฟ้า
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รูปเเบบการติดตั้งสถานีอัดประจุยานยนต์ไฟฟ้า

การพิจารณาแนวทางการติดตั้งที่เหมาะสม

• ความสามารถในการเข้าถึงท่ีสูงสุด (Maximize Accessibility) 
สามารถเข้าถึงง่าย สะดวกในการค้นหาและไปยังสถานีอัดประจุ
สาธารณะจากสถานท่ีใดก็ได้

• การใช้ประโยชน์สูงสุด (Maximize Utilization)
โครงสร้างพื้นฐานการอัดประจสุาธารณะควรตั้งอยู่ในพ้ืนท่ีที่มีความ
ต้องการอัดประจุเพื่อให้แน่ใจว่ามีการใช้งานสูง

• ต่ าทุนต่ าที่สุด (Minimize Cost)
ต้นทุนของโครงสร้างพื้นฐานการอัดประจุสาธารณะขึ้นอยู่ ต้นทุน
ของสถานีอัดประจุ ที่ดิน และค่าไฟฟ้า
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รูปเเบบการติดตั้งสถานีอัดประจุยานยนต์ไฟฟ้า

การพิจารณาแนวทางการติดตั้งที่เหมาะสม

ระเบียงถนน/ทางหลวง

เป็นรูปแบบหลักของสถานีอัดประจุ
สาธารณะแบบสถานีบรกิารเฉพาะ 

ใช้เพื่อรองรับทั้งการเดินทางทั่วไปและ
การเดินทางระยะไกล

สถานที่ท างาน

สนับสนุนเพื่อกระตุ้น/สร้างแรงจูงใจ
ให้เกิดการใช้งานยานยนต์ไฟฟ้า
ทั้งในแง่ของการใช้งานส่วนบุคคล

และการใช้งานในเชิงพาณิชย์

จุดจอดรถ

เพื่อรองรับการใช้ยานยนต์ไฟฟ้าในแต่ละวัน 
โดยเฉพาะผู้ที่มีข้อจ ากัดดา้นการอดัประจุ
มีต้นทุนท่ีต่ าและมีอัตราการใช้ประโยชน์

ที่สูงกว่าแบบระเบียงถนน

1
สถานที่ของรัฐ

สนับสนุนเพื่อกระตุ้น/สร้างแรงจูงใจ
ให้เกิดการใช้งานยานยนต์ไฟฟ้า

ขยายผลสู่

ห้างสรรพสินค้า

สนับสนุนเพื่อกระตุ้น/สร้างแรงจูงใจ
ให้เกิดการใช้งานยานยนต์ไฟฟ้า
เพิ่มโอกาสทางธุรกิจที่เกี่ยวข้อง

*เพื่อส่งส่งเสริมการใช้งานเป็นหลัก ไม่ได้มีเป้าหมายเพื่อสรา้งให้ครอบคลุมการใช้งานในทุกพ้ืนท่ี
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รูปเเบบการติดตั้งสถานีอัดประจุยานยนต์ไฟฟ้า

รูปแบบการติดตั้งสถานีอัดประจุที่เหมาะสมส าหรับประเทศไทย
สถานีบริการเฉพาะ

• มุ่งเน้นการบริการการอัดประจุ
ยานยนต์ไฟฟ้าจ านวนมาก ใช้งานใน
รูปแบบเดียวกับสถานีบริการน้ ามัน

• DC Fast Charger 50 kW
• Socket Standard : CCS Type 2

(มาตรฐานอ่ืนอาจติดตั้งส ารองไว้)

การอัดประจุส าหรับยานยนต์ไฟฟ้าบางประเภท

• รถจักรยานยนต์ไฟฟ้า
การอัดประจุแบบใช้สายท าได้แทบทุกพ้ืนท่ี แต่ไม่นิยม เพราะใช้เวลานาน
ใช้สถานีสับเปลี่ยนแบตเตอรี่ทดแทนได้ แต่ต้องระบุรุ่นแบตเตอรี่ให้ชัดเจน

• รถบัสไฟฟ้า/รถโดยสารไฟฟ้า
ใช้การอัดประจุแบบเร็ว ขนาด 50 kW เป็นต้นไป หัวจ่ายที่ใช้และก าลังอัด
ประจุสูงสุดที่รองรับได้ขึ้นอยู่กับรุน่/ยีห่้อรถ ควรใช้คู่กับ Smart Charge
ด าเนินการอัดประจใุนอู่เป็นหลัก เสริมด้วยจุดพักรถระหว่างทางหากจ าเป็น

• รถบรรทุกไฟฟ้า
ยังไม่ถูกใช้งานอย่างแพร่หลายในปัจจุบัน ก าลังการอัดประจแุละมาตรฐาน
หัวจ่ายที่รองรับขึ้นอยู่กับรุ่น/ยี่ห้อของรถ และแนวทางการด าเนินธุรกิจ
การอัดประจุอาจมีพิกัดก าลังสูงถึง 1 GW และใช้งานควบคู่กับระบบจัดการ
การอัดประจุเพื่อให้สามารถอัดประจุได้หลายคนัพร้อมกนั

การอัดประจุภายในอาคาร

• ขึ้นอยู่กับจุดประสงค์ของการ
ให้บริการ/รูปแบบของอาคาร

• AC Charger 7.4 kW (1P)
• AC Charger 22 kW (3P) ***

เป็นขนาดท่ีแนะน าเนื่องจากมีราคา
คุ้มค่ากว่าเมื่อเทียบกับพิกัดก าลัง

• Socket Standard : Type 2

การอัดประจุภายนอกอาคาร

• ขึ้นอยู่กับจุดประสงค์ของการให้บริการ/
กลุ่มลูกค้า

• AC Charger 22 kW (3P)
• Socket Standard : Type 2
• ควรพิจารณามาตรฐานป้องกันน้ าและ

ฝุ่นร่วมด้วย

การอัดประจุแบบอ่ืน ๆ

• การอัดประจุบนไหล่ทาง/ริมถนน ยังไม่
เหมาะส าหรับประเทศไทย

• การอัดประจุส าหรับธุรกิจเกีย่วข้องกับ
การให้บริการยานยนต์ไฟฟ้า
จะขึ้นอยู่กับแนวทางการด าเนนิงานของ
บริษัทเป็นหลัก เช่น ลานอัดประจุรถ
แท็กซี่ แบบ DC เป็นต้น



ข้อแนะน าส าหรับกระบวนในการติดตั้งสถานีอัดประจุยานยนต์

พิจารณานโยบายและ
ข้อก าหนดจากภาครัฐ

การปรึกษากับการไฟฟ้า
- ราคาค่าไฟฟ้า     - ก าลังไฟฟ้าที่สามารถใชไ้ด้
- Metering - ก าลังเครื่องอัดประจุ

การปรึกษากับหน่วยงานภาครัฐ
- การสนับสนุนจากภาครัฐ
- แนวทางการพัฒนาของภาครัฐ

การวางแนวทาง
การก่อสร้างสถานี

การพิจารณาของเจ้าของธุรกิจ
- การเลือกต าแหน่งที่ตั้ง      - การวางแผนโฆษณา
- จ านวนเครื่องอัดประจุ      - การซ่อมบ ารุง
- สภาพแวดล้อมของสถานี   - Smart grid

การพิจารณาด้านการเชื่อมต่อกับระบบไฟฟ้า
- ค านวณโหลด 
- ความปลอดภัยและหลีกเลียงการเกิดอันตราย
- ข้อก าหนดและมาตรฐานที่เกีย่วข้อง

การออกแบบสถานี
การพิจารณาส าหรับก่อสร้าง
- การออกแบบตัวสถานอีัดประจุ
- การวางแผนระบบไฟฟ้า

ขออนุญาต
การพิจารณาเพื่อขออนุญาต
- การออกแบบสถานีตรงตามข้อก าหนดและมาตรฐานที่เกีย่วข้อง
- การประสานกับหน่วยงานที่เกี่ยวข้องเพื่อขอใบอนุญาตและขอเช่ือมต่อ

สถานีกับระบบโครงข่ายระบบจ าหน่าย

การก่อสร้าง

การพิจารณาด้าน OEM 
- เลือกก าลังไฟฟ้าของเครื่องอัดประจุ
- ความต้องการในอนาคต
- การก าหนดรูปแบบการเกบ็ค่าบริการ

การพิจารณาส าหรับก่อสร้าง
- การก่อสร้างตัวสถานีอัดประจ ุและติดต้ังระบบไฟฟ้าตามข้อก าหนด
- การตรวจสอบการติดต้ังระบบอัดประจุไฟฟ้า
- การตรวจวัดและทดสอบความปลอดภัยระบบอดัประจุไฟฟ้า 

และสถานการณ์อัดประจุไฟฟ้าก่อนเปิดใช้งาน
- การทดสอบการปฏิบัติการระบบโครงข่ายไฟฟ้า
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ข้อแนะน าเพิ่มเติมส าหรับการพิจารสถานที่ตั้งสถานีอัดประจุ

01 การจราจรหลังการติดตั้งสถานีอัดประจุสาธารณะอยู่บนพื้นฐานของ
จ านวนกลุ่มผู้ใช้งานท่ีคาดการณ์ไว้ และ ผลกระทบต่อการจราจร

02 การมองเห็นได้ง่ายของสถานีอัดประจุไฟฟ้าเพื่อกระตุ้นให้เกิดการใช้งาน
ของกลุ่มผู้ขับขี่

03 พื้นที่ของสถานี ระยะทางจากถนน ระยะห่างระหว่างเครื่องอัดประจุ 
และ ระยะเวลาท่ียานยนต์ไฟฟ้าจะจอดอยู่ในสถานี

04 ความสามารถในการปรับสภาพของพื้นท่ี เช่น การขุดดิน การสร้างฐาน
คอนกรีต และ งานเดินท่อร้อยสาย 

05

06

การพิจารณาถึงข้อควรระวังส าหรับสถานที่ที่อยู่ใกล้กับแหล่งก๊าซที่ติด
ไฟได้ง่าย

07

การพิจารณาถึงข้อจ ากัดส าหรับสถานที่ที่เป็นอาคาร เช่น ส านักงาน 
และ คอนโดมิเนียม
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การพิจารณาถึงข้อจ ากัดและการเข้าถึงของคนพิการ



ภาพรวมการด าเนินการในการออกข้อก าหนดที่เกี่ยวข้องกับ
สถานีอัดประจุยานยนต์ไฟฟ้า

การด าเนินงานทั่วไป
• กลยุทธ์การวางแผนโครงสร้างพื้นฐานการอดัประจ ุ(เริ่มต้น)
• การพัฒนาแผนการจดัหาเงินทุนเพือ่สนับสนุน (เริ่มต้น-ไกล)
• การออกกฎขอ้บังคับต่าง ๆ เพิ่มเติม (กลาง-ไกล)

กฎระเบียบด้านอัตราค่าอัดประจุ
• มีการควบคมุและสนบัสนนุราคาคา่อดัประจยุานยนตไ์ฟฟ้า (เริ่มตน้)
• การใช้อัตราแบบ TOU (กลาง)
• การใช้อัตราแบบ Dynamic pricing (ไกล)

ข้อบังคับเพ่ิมเติม
• ข้อบังคับการก่อสร้างส าหรับอาคาร (เริ่มต้น-ไกล)
• การออกขอ้ก าหนดส าหรับสถานที่สาธารณะเพื่อการพัฒนาสถานี 

(เริ่มต้น-ไกล)
• การออกขอ้ก าหนดเกีย่วกบัระบบแสงสว่างของสถาน ี(เริ่มต้น-ไกล)

01

02 03

04

ข้อก าหนดทางเทคนิค
• พัฒนาแนวทางการท างานรว่มกันระหว่างสถาน ี(เริ่มต้น)
• ค าแนะน าส าหรับการเชื่อมต่อสถานีและการออกมาตรฐานการ

ท างานร่วมกันของสถานี (กลาง)
• แนวทางส าหรับการสื่อสารในระบบการอดัประจอุัจฉริยะ (ไกล)

ข้อก าหนดทางเทคนิค

การด าเนินงานทั่วไป

กฎระเบียบด้านอัตราค่าอัดประจุ

ข้อบังคับเพ่ิมเติม
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4. แนวทางการปรับปรุงกฎระเบียบ/มาตรฐานเกี่ยวกับสถานีอัด
ประจุยานยนต์ไฟฟ้า



แนวทางการปรับปรุงกฎระเบยีบ/มาตรฐานเกี่ยวกับสถานีอัดประจุยานยนต์ไฟฟ้า

มาตรฐานของอุปกรณ์
และความปลอดภัยในการติดตั้ง

➢ สถานะปัจจุบัน
• มีมาตรฐานการติดต้ังทางไฟฟ้าส าหรับบริภัณฑ์จ่ายไฟยาน

ยนต์ไฟฟ้าเพื่อการอัดประจุไฟฟ้า ครอบคลุม ท่ีอยู่อาศัย 
อาคารประเภทต่าง ๆ โป๊ะ/ท่าเรือ และสถานีอัดประจุไฟฟ้า

• มีการจัดท า มอก. ของอุปกรณ์เครื่องอัดประจุไฟฟ้าครบถ้วน
• มีหลักเกณฑ์การขึ้นทะเบียนเครื่องอัดประจุไฟฟ้าและ

สถาบัน/หน่วยงานทดสอบเครื่องอัดประจุไฟฟ้าท่ีได้มาตรฐาน
• มีข้อก าหนดมาตรฐานความปลอดภัยในการติดต้ังสถานีอัด

ประจุไฟฟ้าภายในสถานีบริการน้ ามันเช้ือเพลิง ก๊าซแอลพีจี
และก๊าซธรรมชาติ

• มีข้อก าหนดการเช่ือมต่อสถานีอัดประจุไฟฟ้ากับระบบ
โครงข่ายของ MEA และ PEA

❑ แนวทางปรับปรุง
• มาตรฐานการก่อสร้าง การใช้งาน/บ ารุงรักษาสถานีอัดประจุ

ไฟฟ้าท่ีครอบคลุม
• มาตรฐานการตรวจสอบด้านความปลอดภัยในการให้บริการ

ของสถานีอัดประจุไฟฟ้า

การขออนุญาตประกอบกิจการสถานีอัด
ประจุไฟฟ้าเพื่อจ าหน่าย และอื่น ๆ

ข้อก าหนด กฎระเบียบ กฎหมายอื่น ๆ

➢ สถานะปัจจุบัน 
• มีหน่วยงานก ากับดูแล/รับผิดชอบ ได้แก่ ส านักงาน

คณะกรรมการก ากับกิจการพลังงาน ภายใต้ พ.ร.บ. การ
ประกอบกิจการพลังงาน พ.ศ. 2550 และระเบียบต่าง ๆ ท่ี
เกี่ยวข้อง

• มีการก าหนดอัตราค่าไฟฟ้าของสถานีอัดประจุไฟฟ้าเพื่อ
จ าหน่าย มีระยะเวลา 2 ปี (ช่ัวคราว)

❑ แนวทางปรับปรุง
• ปรับปรุงขั้นตอนการขออนุญาตประกอบกิจการสถานีอัดประจุ

ไฟฟ้า
• การก ากับอัตราค่าไฟฟ้าของสถานีท่ีเหมาะสม
• การปรับปรุงกฎหมายควบคุมอาคาร และกฎหมายอื่น ๆ ท่ี

เกี่ยวข้อง

o ด้านสิ่งแวดล้อม
➢ สถานะปัจจุบัน
• การจัดการซากผลิตภัณฑ์เครื่องใช้ไฟฟ้าและอุปกรณ์

อิเล็กทรอนิกส์ อยู่ในความรับผิดชอบของหลายหน่วยงาน 
และมีกฎหมายหลายฉบับ

• กรมควบคุมมลพิษ กระทรวงทรัพยากรธรรมชาติ อยูร่ะหว่าง
จัดท าร่าง พ.ร.บ. การจัดการซากผลิตภัณฑ์เครื่องใช้ไฟฟ้าและ
อุปกรณ์อิเล็กทรอนิกส์ พ.ศ... 

❑ แนวทางปรับปรุง
• ข้อก าหนดด้านการจัดการอุปกรณ์เครื่องอัดประจุท่ีช ารุด 

หมดอายุการใช้งาน

o อ่ืนๆ 
• ระเบียบต่าง ๆ เพื่อสนับสนุนการติดต้ังสถานีอัดประจุไฟฟ้าใน

สถานท่ีราชการ

23
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5. ร่างแผนพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานการอัดประจุยานยนต์ไฟฟ้า
ของประเทศ
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ปัญหาที่พบเจอในด้านต่างๆ (Pain Points)

ความเพียงพอของจุดอัดประจุ

ความกังวลด้านระยะการเดินทาง
• จ านวนสถานีอัดประจุสาธารณะมีอยู่น้อย
• สถานีอัดประจุไม่ครอบคลุมการใช้งานในทุกพื้นท่ี
ความยากต่อเข้าถึงจุดอัดประจุ
• การอัดประจุส าหรับผู้ท่ีอาศัยในคอนโดฯ อาคารชุด
• การอัดประจุส าหรับสถานท่ีท างาน/ผู้ใช้ยานยนต์เชิงพาณิชย์
การขาดการสนับสนุนจุดอัดประจุยานยนต์ไฟฟ้าประเภทอื่น
นอกเหนือจากรถยนต์ไฟฟ้า
• จุดอัดประจุส าหรับจักรยานยนต์
• จุดอัดประจุส าหรับรถบรรทุก/เรือ
• จุดอัดประจุของ Fleet

ความพึงพอใจของผู้ใช้งาน

อุปกรณ์ที่ไม่ชาญฉลาด
• ไม่มีระบบจองคิว / ระบบวางแผนการเดินทาง
• ผู้ใช้ไม่สามารถ / ยากต่อการติดตามข้อมูลการใช้งาน
ความยุ่งยากในการใช้งาน
• ไม่ทราบต าแหน่งของสถานีอัดประจุท่ีใช้งานได้ท้ังหมด
• การช าระค่าบริการยุ่งยาก หรือมีหลากหลายเจ้าเกินไป
• วิธีการใช้เครื่องอัดประจุไม่ชัดเจน / ยุ่งยาก
ประสบการณ์การใช้งานที่ไม่ดี
• เครื่องอัดประจุมีเสียงดัง / รบกวนทัศนียภาพ
• ปัญหาการจอดขวาง / จอดซ้อนคัน
• ความกังวลด้านความปลอดภัย

ความพร้อมของโครงข่าย

การเตรียมความพร้อมของระบบไฟฟ้า
• ความพร้อมในระบบผลิต/ส่ง/จ าหน่าย
ความพร้อมของระบบสื่อสารและการจัดเก็บข้อมูล
• ไม่สามารถเข้าถึงข้อมูลการใช้งานยานยนต์ไฟฟ้าได้
• ไม่มีแนวทางการจัดการ / เช่ือมโยงข้อมูลท่ีชัดเจน
ผลกระทบจากการอัดประจุยานยนต์ไฟฟ้า
• ความต้องการพลังไฟฟ้า/พลังงานไฟฟ้าท่ีเพิ่มข้ึนมาก
• เสถียรภาพของโครงข่าย และ ความสมดุลเฟส
• ผลกระทบจากฮาร์มอนิกของเครื่องอัดประจุ
• ความแออัดของการอัดประจุในบางช่วงเวลา

ธุรกิจและผลตอบแทน

มีต้นทุนที่สูง
• เครื่องอัดประจุมีราคาสูง โดยเฉพาะแบบ Fast-charge
• ค่าติดต้ัง/ปรับปรุงระบบไฟฟ้าสูง โดยเฉพาะในอาคาร
• ท่ีดินมีราคาสูง โดยเฉพาะในเขตตัวเมือง
ใช้ระยะเวลาคืนทุนนาน
• ยานยนต์ไฟฟ้าน้อย อัตราการใช้ประโยชน์ต่ า
• มีรายได้จากการขายพลังงานท่ีไม่สูงนัก
• อัตราค่าไฟฟ้าไม่สอดคล้องกับธุรกิจ
• อายุการใช้งานท่ีจ ากัดของอุปกรณ์
• ความซ้ าซ้อนของต าแหน่งท่ีต้ัง

ข้อก าหนด กฎระเบียบ กฎหมาย

ปัญหาด้านมาตรฐานของอุปกรณ์และความปลอดภัย
• ขาดแคลนมาตรฐานการติดต้ังท่ีครอบคลุม
• ความต้องการมาตรฐานด้านความปลอดภัยเพิ่มเติม
ปัญหาด้านกฎหมายที่เก่ียวข้องกับการขอประกอบกิจการ
จ าหน่ายไฟฟ้าแหละอื่น ๆ 
• ด้านการขออนุญาตประกอบกิจการสถานีอัดประจุไฟฟ้า

เพื่อการจ าหน่าย
• ด้านการปรับปรุงกฎหมายควบคุมอาคาร และกฎหมายอื่น ๆ
• ด้านการก ากับอัตราค่าไฟฟ้าของสถานีท่ีเหมาะสม
ขาดกฎหมายสนับสนุน อื่น ๆ ที่มีความเก่ียวข้อง
• ข้อก าหนดด้านการติดต้ังเครื่องอัดประจุในสถานท่ีราชการ 

และสถานท่ีอื่น ๆ ท่ีจ าเพาะ 
• ข้อก าหนดด้านการจัดการอุปกรณ์เครื่องอัดประจุท่ีช ารุด

ความรู้และความเข้าใจ

• ขาดความเข้าใจเกี่ยวกับการอัดประจุและสถานีอัดประจุ
• การส่ือสารประชาสัมพันธ์ไม่ชัดเจน / ไม่ท่ัวถึง
• แรงงานขาดทักษะ ความรู้ ความสามารถท่ีเกี่ยวข้อง
• ขาดการพัฒนาเทคโนโลยีภายในประเทศอย่างจริงจัง



กลุ่มเป้าหมายของยานยนต์ไฟฟ้าที่ต้องรองรับ
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เป้าหมายด้านที่ 1 : การพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานการอัดประจุให้เพียงพอและครอบคลุม

เป้าหมายระยะสั้น (2022-2025) เป้าหมายระยะกลาง (2026-2030) เป้าหมายระยะยาว (2031-2035)

การรองรับการใช้งานยานยนต์ไฟฟ้า

โครงสร้างพ้ืนฐานการอัดประจุยานยนต์ไฟฟ้าสาธารณะท่ีเพียงพอ

• สามารถรองรับการใช้งานยานยนต์ไฟฟ้าในชีวิตประจ าวันได้ เช่น การเดินทางไป
ท างาน ท าธุระ จับจ่ายใช้สอย เป็นต้น

• มีโครงสร้างพื้นฐานการอัดประจุที่มากพอ สามารถลดความกังวลด้านระยะการ
ขับข่ีได้ เพื่อให้เกิดการใช้งานยานยนต์ไฟฟ้าที่แพร่หลายมากยิ่งข้ึน

• ครอบคลุมการใช้งานยานยนต์ไฟฟ้าในทุกจังหวัด สามารถรองรับการใช้งานยาน
ยนต์ไฟฟ้าเพื่อการเดินทางระยะไกลได้ เช่น การเดินทางข้ามจังหวัด
การเดินทางไปยังสถานที่ท่องเที่ยวต่าง ๆ เป็นต้น

• สามารถรองรับการใช้งานยานยนต์ในบริเวณที่มีความหนาแน่นจราจรสูงหรือมีผู้
สัญจรเป็นจ านวนมากได้

• จุดบริการการอัดประจุสาธารณะมีการกระจายตัวอย่างทั่วถึง ไม่ซ้ าซ้อน
ซึ่งกันและกัน

การติดต้ังอัดประจุในสถานที่ต่าง ๆ 

• มีการรองรับการอัดประจุของผู้ใช้ยานยนต์ไฟฟ้าที่อาศัยอยู่ในอาคาร
หลายผู้อยู่อาศัย เช่น อาคารชุด คอนโดมิเนียม อพาร์ทเม้นท์ เป็นต้น

• มีการน าร่องการอัดประจุในสถานที่ต่าง ๆ ได้ เช่น ห้างสรรพสินค้า สถานที่
ราชการ สถานที่ท างาน สถานที่ส าคัญ เป็นต้น

• มีการรองรับการอัดประจุรถโดยสารไฟฟ้าประจ าทางในรูปแบบของ Fleet

• มีการติดต้ังเครื่องอัดประจุในสถานที่ต่าง ๆ เช่น ห้างสรรพสินค้า สถานที่
ราชการ สถานที่ท างาน สถานที่ส าคัญ อย่างแพร่หลาย

• มีการรองรับการอัดประจุยานยนต์ไฟฟ้าประเภทต่าง ๆ ทีมีใช้งานในขณะนั้น
• ขยายการรองรับการอัดประจุรถโดยสารในรูปแบบของจุดพักรถ จุดอัดประจุ

ระหว่างเส้นการเดินทาง

• ขยายการรองรับให้ครอบคลุมการใช้งานยานยนต์ไฟฟ้าเพื่อตอบจุดประสงค์
ในลักษณะต่าง ๆ ส าหรับยานยนต์ไฟฟ้าทุกประเภท เช่น การใช้งานยานยนต์
ไฟฟ้าเพื่อขนส่งสินค้าข้ามจังหวัด เป็นต้น

• รองรับการใช้งานยานยนต์ไฟฟ้าประเภท รถยนต์ไฟฟ้า รถจักรยานยนต์ไฟฟ้า
รถโดยสารไฟฟ้าประจ าทาง

• รองรับการใช้งานยานยนต์ไฟฟ้าประเภท รถยนต์ไฟฟ้า รถจักรยานยนต์ไฟฟ้า
รถโดยสารไฟฟ้าประจ าทาง รถโดยสารไฟฟ้าไม่ประจ าทาง เรือโดยสาร
รถบรรทุกขนาดเล็ก

• รองรับการใช้งานยานยนต์ไฟฟ้าประเภท รถยนต์ไฟฟ้า รถจักรยานยนต์ไฟฟ้า
รถโดยสารไฟฟ้าประจ าทาง รถโดยสารไฟฟ้าไม่ประจ าทาง เรือโดยสาร
รถบรรทุกขนาดเล็ก รถบรรทุกขนาดใหญ่
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เป้าหมายด้านที่ 2 : การเตรียมความพร้อมด้านโครงข่ายไฟฟ้าและการบูรณาการรว่มกัน

เป้าหมายระยะสั้น (2022-2025) เป้าหมายระยะกลาง (2026-2030) เป้าหมายระยะยาว (2031-2035)

การพัฒนาโครงข่ายไฟฟ้าเพื่อรองรับยานยนต์ไฟฟ้า

ระบบควบคุมการอัดประจุยานยนต์ไฟฟ้าเพื่อลดผลกระทบ

แพลตฟอร์มส าหรับโครงข่ายการอัดประจุ

โครงสร้างพ้ืนฐานการด้านระบบไฟฟ้าที่สามารถรองรับได้

โครงข่ายสื่อสารที่ใช้ในการควบคุม❶

ความสามารถในการบริหารจัดการความตอ้งการการอดัประจุ❷

ความสามารถในการเก็บขอ้มลู❶

ความสามารถในการพยากรณ์ความต้องการก าลังไฟฟ้า❷ ความสามารถในการซื้อขายพลังงาน ❸

• ทบทวนความสามารถในการรองรับยานยนต์ไฟฟ้าในระบบไฟฟ้า ท้ังระบบผลิต ระบบส่ง 
และระบบจ าหน่ายไฟฟ้า

• เกิดรูปแบบการวางแผนระบบจ าหน่ายไฟฟ้า (โดยเฉพาะระบบจ าหน่ายแรงต่ า)
• เพื่อรองรับการใช้งาน EV อย่างแพร่หลาย

• เกิดการปรับปรุงระบบไฟฟ้าให้สามารถรองรับความต้องการของยานยนต์ไฟฟ้าท่ีเพิ่มข้ึน
ได้ ท้ังระบบจ าหน่าย ระบบส่ง และ การผลิต

• การบูรณการการใช้งาน EV อยู่ในแผน PDP

• เกิดการปรับปรุงระบบไฟฟ้าให้สามารถรองรับความต้องการของยานยนต์ไฟฟ้าท่ีเพิ่มข้ึน
ได้ ท้ังระบบผลิต ระบบส่ง และ ระบบจ าหน่าย และเกิดการบูรณาการกับแหล่งผลิต
ไฟฟ้าจากพลังงานทดแทน (RE) และ แบบกระจายตัว (DER)

• เกิดโครงการน าร่อง เพื่อทดสอบระบบการท างานของ EV smart charging 
management system

• ศูนย์ควบคุมการอัดประจุยานยนต์ไฟฟ้าระดับภูมิภาคร่วมกับ EV aggregator
• ระบบการควบคุมการอัดประจุของ Fleet สถานีอัดประจุยานยนต์ไฟฟ้า ลูกค้าภาค 

อุตสาหกรรม พาณิชย์ และ ภาครัวเรือน ท่ีเข้าร่วม  
• เกิดการน าร่องปรับปรุงระบบให้รองรับ V2G

• ศูนย์ควบคุมการอัดประจุยานยนต์ไฟฟ้าครอบคลุมทุกจังหวัด
• ระบบโครงข่ายพร้อมรองรับการท างานแบบ V2G เต็มรูปแบบ

• การน าร่องด้าน Smart Charge และ Demand Response
• การประยุกต์ใช้งานอัตราค่าไฟฟ้าแบบ TOU ส าหรับสถานีอัดประจุ
• ลูกค้าในภาคส่วนต่าง ๆ ท่ีมีการใช้งานการอัดประจุเปลี่ยนมาใช้อัตรา TOU มากข้ึน 

(ลด peak) 

• ความสามารถในการควบคุมการอัดประจุของ Fleet และ ลูกค้าบางส่วนท่ีต้องการเข้า
ร่วมโครงการ ผ่าน Aggregator (Dynamic Pricing และ Direct Control) 

• การควบคุมระบบบริหารจัดการพลังงานของสถานีอัดประจุไฟฟ้า (ท้ังแบบ Dynamic 
Pricing และ Direct Control / TOU) 

• การก ากับดูแล/เช่ือมโยง การท างานของผู้รวบรวมโหลดยานยนต์ไฟฟ้า
• มีการน าร่องใช้งาน V2G

• ความสามารถในการควบคุมการอัดประจุของ Fleet สถานี และ ลูกค้าทุกภาคส่วนอย่าง
เต็มรูปแบบ ผ่านการท างานร่วมกันกับ Aggregator (Dynamic Pricing และ Direct 
Control)

• การใช้งาน V2G อย่างเต็มรูปแบบ รวมถึงบูรณาการในระดับ EV-as-a-Service
• การควบคุมระบบบริหารจัดการพลังงานของสถานีอัดประจุไฟฟ้า และ ความสามารถ

ด้านการท า Virtual Power Plant ผ่านระบบ ESS ของสถานี ร่วมกับ RE

• การเก็บข้อมูลจากสถานีอัดประจุ
• มีการพัฒนาศูนย์ข้อมูลกลางท่ีบริหารจัดการข้อมูลการใช้งานยานยนต์ไฟฟ้าท้ังประเทศ

• การเก็บข้อมูลจากสถานีอัดประจุ Fleet และ ลูกค้าภาคต่าง ๆ  
• การเช่ือมโยงข้อมูลจากแพลตฟอร์มของผู้ให้บริการต่าง ๆ

• การเก็บข้อมูลจากสถานีอัดประจุ Fleet และข้อมูลการอัดประจุยานยนต์ไฟฟ้า
จากภาคส่วนต่าง ๆ (ผ่าน Data Aggregator) 



มีมาตรฐานเพื่อแก้ไขปัญหาเก่ียวข้องกับสิ่งแวดล้อม❷

มาตรฐานด้านความปลอดภัย❷
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เป้าหมายด้านที่ 3 : การปรับปรุงกฎระเบียบและมาตรฐานต่าง ๆ ที่เก่ียวข้อง

เป้าหมายระยะสั้น (2022-2025) เป้าหมายระยะกลาง (2026-2030) เป้าหมายระยะยาว (2031-2035)

มาตรฐานการติดตั้งเคร่ืองอัดประจุไฟฟ้า/สถานีอัดประจุไฟฟ้า❶

การขออนุญาตประกอบกิจการสถานีอัดประจุท่ีสะดวกและไม่ซับซ้อน❶

ปรับปรุงกฎหมายเพื่อสนับสนุนการการอัดประจุยานยนต์ไฟฟ้า❷

มาตรฐานด้านอุปกรณ์ มาตรฐานความปลอดภัย

กฎหมายที่เกี่ยวข้องกับการก ากับดูแลการประกอบกิจการจ าหน่ายไฟฟ้า และการขออนุญาตต่าง ๆ

กฎหมาย ระเบียบ ในด้านอ่ืน ๆ

• เกิดความปลอดภัยในการใช้งาน
• มีสถานีอัดประจุไฟฟ้าฯ สาธารณะที่ได้มาตรฐาน

• สร้างความเช่ือมั่นให้กับผู้ใช้งานยานยนต์ไฟฟ้า
• สถานีอัดประจุไฟฟ้าฯ มีการบ ารุงรักษาท่ีดีและมีความปลอดภัยในการให้บริการ 

ป้องกันการเกิดอุบัติเหตุจากการใช้บริการสถานีอัดประจุไฟฟ้า

• ลดเวลาในการพิจารณาออกใบอนุญาตประกอบกิจการสถานีอัดประจุไฟฟา้ 
/ ลดภาระค่าใช้จ่ายของผู้ประกอบกิจการสถานีอัดประจุไฟฟ้า

• กระตุ้นให้มีสถานีอัดประจุไฟฟ้าเพื่อจ าหน่ายเพิ่มมากข้ึน

• อ านวยให้การใช้ยานยนต์ไฟฟ้า และการอัดประจุไฟฟ้าในสถานท่ีราชการ

ระเบียบท่ีเก่ียวข้องกับการติดตั้งสถานีอัดประจุไฟฟ้าในสถานที่ราชการ❶

• ลดผลกระทบด้านสิ่งแวดล้อมอันเน่ืองมาจากการใช้งานอุปกรณ์อัดประจุไฟฟ้าส าหรับยานยนต์ไฟฟ้า
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เป้าหมายด้านที่ 4 : การยกระดับความพึงพอใจของผู้ใช้งานโครงสร้างพื้นฐานการอัดประจุ

เป้าหมายระยะสั้น (2022-2025) เป้าหมายระยะกลาง (2026-2030) เป้าหมายระยะยาว (2031-2035)

เครื่องอัดประจุมีความชาญฉลาด

• สามารถเข้าถึงสถานะบริการของเคร่ืองอัดประจุได้
• สามารถต้ังค่าการอัดประจุไว้ล่วงหน้าได้
• มีระบบระบุตัวตนผู้ใช้ยานยนต์ไฟฟ้าที่ก าลังใช้งานการอัดประจุ

• มีระบบการจองคิวที่มีประสิทธิภาพ
• ผู้ใช้ยานยนต์ไฟฟ้าสามารถติดตามการใช้งานเคร่ืองอัดประจุของตนได้
• มีระบบการแจ้งเตือนหรือแสดงข่าวสารต่าง ๆ ที่เกี่ยวข้อง

• มีการใช้งานเทคโนโลยีการอัดประจุที่ทันสมัยมากยิ่งขึ้น เช่น การอัดประจุแบบ
ไร้สาย (Wireless) การสับเปลี่ยนแบตเตอร่ีแบบอัตโนมัติ (Auto Swap) 
เคร่ืองอัดประจุสามารถรองรับการบูรณาการที่จะเกิดข้ึนในอนาคตได้

ความสะดวกสบายในการใช้บริการ

• มีแนวทางการแก้ปัญหาเกี่ยวกับการจอดซ้อนคัน จอดขวางเคร่ืองอัดประจุ
• มีการระบุวิธีการใช้เคร่ืองอัดประจุที่ชัดเจน เข้าใจง่าย

• มีแอพพลิเคช่ันที่ใช้งานง่าย ครอบคลุมฟังก์ชันพ้ืนฐานต่าง ๆ ที่จ าเป็น
• ลดขั้นตอนการระบุตัวตน ผู้ใช้ยานยนต์สามารถด าเนินการอัดประจุได้ทันที 

เช่น การใช้มาตรฐาน Plug & Charge
• มีการเช่ือมโยงระหว่างแพลตฟอร์ม การแบ่งปันข้อมูลและข่าวสาร

• สามารถการช าระค่าบริการแบบเบ็ดเสร็จได้ในทุกแพลตฟอร์ม

จุดบริการอัดประจุมีความเหมาะสม

• มีการก าหนดแนวทางการให้บริการและการประเมินการใหบ้ริการการอัด
ประจุที่เหมาะสมในด้านต่าง ๆ เช่น ด้านระบบไฟฟ้าส่องสว่างในสถานี 
ป้ายสถานี ด้านการเข้าถึงสถานี ด้านการเว้นระยะห่างระหว่างเคร่ืองอัด
ประจุ ด้านการรองรับการเข้าถึงของผู้พิการ ด้านมลภาวะต่าง ๆ และด้าน
ความเหมาะสมของลักษณะพ้ืนที่ เป็นต้น

• มีการปรับปรุงแนวทาง / ข้อก าหนด ที่เกี่ยวข้องกับการบริการเคร่ืองอัดประจุ
ให้มีความสอดคล้องกับการใช้งานในอนาคตมากยิ่งขึ้น

❶

❷

การสร้างประสบการณ์การใช้บริการที่ดี

การสร้างประสบการณ์การใช้เคร่ืองอัดประจุที่ดี
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เป้าหมายด้านที่ 5 : การท าให้สถานีอัดประจุยานยนต์ไฟฟ้าสามารถเติบโตได้อย่างยั่งยืน

เป้าหมายระยะสั้น (2022-2025) เป้าหมายระยะกลาง (2026-2030) เป้าหมายระยะยาว (2031-2035)

มีอัตราค่าไฟฟ้าทีส่อดรับกับรูปแบบธรุกิจส าหรับการอดัประจุ

มีอัตราค่าบริการการอัดประจุที่เหมาะสมส าหรับผู้บริโภค

มีต้นทุนและค่าใชจ่้ายที่ลดลง

มีรายได้ที่เพ่ิมขึน้โดยอาศัยโอกาสที่เป็นไปได้

อัตราค่าไฟฟ้าและอัตราค่าบริการที่เหมาะสม

• มีการสนับสนุนอัตราค่าไฟฟ้าส าหรับสถานีอัดประจุ
• มีการศึกษา/ปรับใช้รูปแบบอัตราค่าไฟฟ้าส าหรับสถานีอัดประจุสาธารณะ

(รูปแบบ TOU ที่เหมาะสม) 

• ทบทวน/ปรับปรุงรูปแบบอัตราค่าไฟฟ้าส าหรับสถานีอัดประจุสาธารณะ
• มีการศึกษา/ปรับใช้รูปแบบอัตราค่าไฟฟ้ารูปแบบอื่น ๆ ส าหรับการอัดประจุยานยนต์ไฟฟ้าในสถานที่ต่าง ๆ เช่น Dynamic Pricing

• มีการก าหนดแนวทางหรือข้อก าหนดส าหรับการคิดค่าบริการอัดประจุ
ในรูปแบบต่าง ๆ ที่เหมาะสม

• มีการก าหนดแนวทางหรือข้อก าหนดส าหรับรับซื้อพลังงานจากยานยนต์ไฟฟ้า
ในรูปแบบต่าง ๆ ที่เหมาะสม

ธุรกิจสถานีอัดประจุเป็นธุรกิจที่เติบโตเองได้

• ลดค่าใช้จ่ายจากการติดต้ังเครื่องอัดประจุที่เกินความจ าเป็นและเพิ่มอัตรา
การใช้ประโยชน์ด้วยการใช้งานระบบจัดการการอัดประจุ

• การใช้ประโยชน์จาก EMS / ESS / RE เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพการใช้พลังงานและ
ประหยัดค่าใช้จ่ายด้านพลังงาน

• การยืดอายุการใช้งานและลดต้นทุนการบ ารุงรักษา เช่น การวินิจฉัยระยะไกล

• มีการเชื่อมโยงกันระหว่างสถานีอัดประจุเพื่อสร้างเป็นโครงข่าย 
Virtual Power Plant

• มีแนวทางส าหรับการสร้างก าไรทางอ้อมในรูปแบบต่าง ๆ เช่น 
จากการโฆษณา จากการเพิ่มเวลาการใช้บริการของลูกค้า เป็นต้น

• การสร้างรายได้จากการบริการเสริมต่าง ๆ เช่น การบริการบนแอพพลิเคชั่น 
การบริการบนแพลตฟอร์ม เป็นต้น

• การใช้งานการตอบสนองด้านโหลดในลักษณะต่าง ๆ

• การสร้างรายได้จากการจ าหน่ายพลังงานคืนสู่โครงข่ายผ่านกลไกของตลาด
พลังงานไฟฟ้าในรูปแบบผลิตภัณฑ์ต่าง ๆ

• การจ าหน่ายไฟฟ้าผ่านเทคโนโลยี P2P



31

เป้าหมายด้านที่ 6 : การพัฒนาแผนการสนับสนุนที่เก่ียวข้อง

เป้าหมายระยะสั้น (2022-2025) เป้าหมายระยะกลาง (2026-2030) เป้าหมายระยะยาว (2031-2035)

ทุกภาคส่วนมีความเข้าใจในเทคโนโลยียานยนต์ไฟฟ้าและการอัดประจุ

การใช้งานสถานีอัดประจุอย่างแพร่หลายและถูกวิธี

• บุคคลทั่วไปสามารถใช้งานเครื่องอัดประจุได้อย่างถูกต้องและปลอดภัย

การให้ความรู้เกี่ยวกับเทคโนโลยี

• บุคคลทั่วไป (ช่าง และ วิศวกร) ที่สนใจมีความเข้าใจการใช้งานเทคโนโลยี
เครื่องอัดประจุ และมีความสามารถในการซ่อมบ ารุงเครื่องอัดประจุ

• เกิดศูนย์ฝึกอบรมความรู้เกี่ยวกับเครื่องอัดประจุและเทคโนโลยีที่เกี่ยวข้อง
• มีการออกใบรับรองส าหรับบุคคลที่ผ่านการอบรมการซ่อมบ ารุง

ความสามารถในการวิจัยและพัฒนาเทคโนโลยี

การสนับสนุนธุรกิจเกิดใหม่ท่ีเกี่ยวข้อง การสนับสนุนการลงทุนในระดับอุตสาหกรรมขนาดใหญ่ หน่วยงานกลางส าหรับการพัฒนาเทคโนโลยกีารอัดประจุ

• เจ้าของธุรกิจได้รับการสนับสนุนทั้งทางด้านเงินทุน และ ความรู้จาก
หน่วยงานภาครัฐในการประกอบธุรกิจ

• เจ้าของธุรกิจสามารถท างานร่วมกับหน่วยงานต่าง ๆ เพื่อพัฒนาธุรกิจให้
เติบโตอย่างมั่นคง

• การผลิตเทคโนโลยีทางด้านการเครื่องอัดประจุ และ ที่เกี่ยวข้องในระดับ
อุตสาหกรรมได้รับการสนับสนุนจากภาครัฐอย่างต่อเนื่อง ในระดับที่เหมาะสม

• หน่วยงานกลางที่ท าหน้าที่เชื่อมต่อภาคส่วนต่าง ๆ เข้าด้วยกัน 

เกิดการวิจัยเกี่ยวกบัเทคโนโลยีการอัดประจุ

• เกิดการพัฒนาเทคโนโลยีและการผลิตระดับอุตสาหกรรมในประเทศ
• เกิดความร่วมมือระหว่างภาครัฐและเอกชนเกี่ยวกับการวิจัยและพัฒนา
• มีการสนับสนุนเงินทุนให้กับงานวิจัยที่เกี่ยวข้อง

• ความสามารถในการพัฒนาเทคโนโลยีที่มีการบูรณาการเทคโนโลยีอ่ืน ๆ ที่
เกี่ยวข้องเข้ามาเพื่อเพิ่มประสิทธิภาพของเทคโนโลยีการอัดประจุยานยนต์ไฟฟ้า 

• เกิดการพัฒนาและใช้งานเทคโนโลยีอย่างแพร่หลายในทุกภาคส่วน
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ภาพรวมเป้าหมายการพัฒนาสถานีอัดประจุไฟฟ้า

ระเบียบและกฎหมายที่อ านวย

เพียงพอ

แพลตฟอร์มการเชื่องโยง

มาตรฐานที่ครอบคลุม

ความพร้อมด้านระบบไฟฟ้า

รองรับรูปแบบธุรกิจในอนาคต

การควบคุมการอัดประจุ ยานยนต์ไฟฟ้าในฐานะทรัพยากร

ความพร้อมด้านระบบสื่อสาร อุปกรณ์อัดประจุที่ชาญฉลาด

ครอบคลุม กระจายตัว ไม่ซ้ าซ้อน

การอัดประจุในสถานที่ต่าง ๆ รองรับยานยนต์ประเภทต่างๆ ธุรกิจบริการยานยนต์ลักษณะต่าง ๆ

การพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานการอัดประจุเพ่ือรองรับการใช้งานยานยนต์ไฟฟ้า

การเตรียมความพร้อมในด้านต่าง ๆ

การบูรณาการระหว่างภาคส่วน
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ร่างแผนพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานการอัดประจุยานยนต์ไฟฟ้า

ระยะเร่งด่วน 2022-2023 ระยะสั้น 2024-2025 ระยะกลาง 2026-2030 ระยะยาว 2031-2035

การก าหนดเป้าหมายและสนับสนุนการพัฒนาสถานีอัดประจุสาธารณะให้เพียงพอต่อความต้องการ (1)

การอุดหนุน/สนับสนุนอัตราค่าไฟฟ้าส าหรับสถานีอัดประจุ (5)

การอุดหนุน/สนับสนุนการติดตั้งเคร่ืองอัดประจุในสถานท่ีต่าง ๆ (2,5)

การประชาสัมพันธ์ การให้ความรู้และทักษะ (6)

การสนับสนุนธุรกิจและการวิจัย/พัฒนาเทคโนโลยี (6)

แนวทางการบริหารจัดการและการใช้ประโยชน์ข้อมูลการใช้งานยานยนต์ไฟฟ้าและการอัดประจุยานยนต์ไฟฟ้า (2) [SG]

การส่งเสริมการบูรณาการยานยนต์ไฟฟ้าในรูปแบบต่าง ๆ (2) [SG]

มาตรฐานความปลอดภัยในการให้บริการของสถานีอัดประจุไฟฟ้าฯ สาธารณะ (3,5)

การจัดการอุปกรณ์อัดประจุไฟฟ้าที่เสื่อมช ารุด หมดอายุการใช้งาน (ซากผลิตภัณฑ์เคร่ืองใช้ไฟฟ้าและอิเล็กทรอนิกส์) (3)

การศึกษาและจัดท ากรอบหลักเกณฑ์ท่ีจ าเป็นและเก่ียวข้องกับการบูรณาการ EV ในรูปแบบต่าง ๆ (2,5) [SG] 

การก ากับอตัราคา่ไฟฟา้ส าหรับสถานีอดัประจุไฟฟา้เพือ่การจ าหนา่ย (3)

มาตรฐานการติดตั้งเคร่ืองอัด/สถานี (3)

การปรับปรุงขั้นตอนขออนญุาตประกอบกจิการ (3)

การปรับปรุงกฎหมายควบคมุอาคาร และ
กฎหมายอื่น ๆ เพื่อรองรับการอดัประจุ (1,3)

การติดตั้งสถานอีัดประจุไฟฟ้าในสถานที่ราชการ(3)

การพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานด้านโครงข่ายไฟฟ้าให้สามารถรองรับการใช้งานได้ (2)

การพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานด้านระบบสื่อสารเพื่อรองรับการบูรณาการท่ีจะเกิดข้ึนในอนาคต (2,4,5)

การพัฒนาแพลตฟอร์มกลาง เพื่อรองรับการเช่ือมโยงการท างานระหว่างภาคส่วนต่าง (2) [SG]

การศึกษา น าร่อง และใช้งาน การการบูรณาการยานยนต์ไฟฟ้า ควบคุมการอัดประจุ และการตอบสนองด้านโหลด (2) [SG]

Policy

Regulatory

Technical &
Technology 

การส่งเสริมการติดตั้งเคร่ืองอัดประจุเพื่อ
รองรับการขนส่งด้วยยานยนต์ไฟฟ้า (2,5)
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ร่างแผนพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานการอัดประจุยานยนต์ไฟฟ้า

ระยะเร่งด่วน 2022-2023 ระยะสั้น 2024-2025 ระยะกลาง 2026-2030 ระยะยาว 2031-2035

Policy

การก าหนดเป้าหมายและสนับสนุนการพัฒนาสถานีอัดประจุสาธารณะให้เพียงพอต่อความต้องการ (1)

• ก าหนดเป้าหมายและด าเนินการสนับสนุน / การอุดหนุนค่าติดต้ังและค่าเครื่องอัดประจุส าหรับสถานีอัดประจุสาธารณะตามชนิดของเครื่องอัดประจุและราคา / ทบทวนผลการด าเนินการเป็นระยะ ๆ

การอุดหนุน/สนับสนุนอัตราค่าไฟฟ้าส าหรับสถานีอัดประจุ (5)
• การอุดหนุนค่าไฟแบบ Low Priority • ทบทวน/ปรับปรุงแนวทางการอุดหนุนให้มีความสอดคล้องกับบริบทในแต่ละช่วงเวลามากยิ่งข้ึน

การอุดหนุน/สนับสนุนการติดตั้งเคร่ืองอัดประจุในสถานท่ีต่าง ๆ (2,5)
• การอุดหนุนเครื่องอัดประจุตามขนาดและราคาของเครื่องอัดประจุในสถานท่ีต่าง ๆ เช่น บ้าน ลานจอดรถ 

ห้างสรรพสินค้า อาคารส านักงาน สถานท่ีราชการ เป็นต้น

การประชาสัมพันธ์ การให้ความรู้และทักษะ (4,6)

• ให้ความรู้เกี่ยวกับการใช้งานเทคโนโลยีการอัดประจุ
• ให้มีการอบรม (ช่าง วิศวกร) ให้มีความเข้าใจในการใช้งาน 

และมีทักษะในการซ่อมบ ารุงเครื่องอัดประจไุด้

• สนับสนุนใหเ้กิดศูนย์ฝกึอบรมส าหรับอบรมเทคนิคและ
เทคโนโลยีที่เกี่ยวข้อง 

• ผลักดันการรับรองบคุคลที่ผา่นการฝกึอบรม

• ประชาสัมพันธ์/สนับสนุนใหบ้คุคลทั่วไปสามารถใช้งาน
เครื่องอัดประจุได้อย่างถูกต้องและปลอดภัย

• ประชาสัมพันธ์เกี่ยวกับแนวทางการใช้/ใหบ้ริการอัดประจุ

• ออกนโยบายสนับสนุนเงินทุนใหก้ับงานวิจยัที่เกี่ยวข้อง • สนับสนุนกิจการขนาดเลก็ในด้านต่าง ๆ • สนับสนุนการผลติเทคโนโลยีทางด้านการเครื่องอัดประจ ุ
และ ที่เกี่ยวข้องในระดับอุตสาหกรรม

• ผลักดันการพัฒนาเทคโนโลยีและการผลติระดับ
อุตสาหกรรมในประเทศ

• จัดต้ังหน่วยงานกลางที่ท าหน้าที่เช่ือมต่อภาคส่วนต่าง ๆ  
เข้าด้วยกัน

• ผลักดันการพัฒนาเทคโนโลยีแบบบรูณาการ

การสนับสนุนธุรกิจและการวิจัย/พัฒนาเทคโนโลยี (6)

แนวทางการบริหารจัดการและการใช้ประโยชน์ข้อมูลการใช้งานยานยนต์ไฟฟ้าและการอัดประจุยานยนต์ไฟฟ้า (2) [SG]

• สนับสนุนการจดัต้ังและการใช้งานศูนย์ EV Data Center
ที่เป็นศูนย์กลางระดับประเทศ

• แนวทางพัฒนาและการบริหารจดัการข้อมูลการใช้งาน
EV & Charging Station ที่เหมาะสม

• สนับสนุน/สง่เสรมิการใช้ประโยชน์ของ EV Data Center 
ในการใช้ประโยชน์ในด้านต่าง ๆ  เช่น การพยากรณ์ความ
ต้องการก าลังไฟฟ้าของยานยนต์ไฟฟ้า เป็นต้น

การส่งเสริมการบูรณาการยานยนต์ไฟฟ้าในรูปแบบต่าง ๆ (2) [SG]

• สนับสนุน/สง่เสรมิการใช้งานการควบคุมการอัดประจใุนระดับต่าง ๆ  โดยเริ่มต้นจาก Smart Charge ไปสู่ V2G, และ EV-as-a-Service ในอนาคต
• สนับสนุนใช้มีการใช้งานระบบ EMS ในสถานีอัดประจุและมีการติดต้ัง ESS / RE ที่สามารถท างานร่วมกับตัวสถานี

• นโยบายเพื่อส่งเสริมให้เกิดธุรกิจ EV Load Aggregator 
และ Data Aggregator [SG]

การส่งเสริมการติดตั้งเคร่ืองอัดประจุเพื่อ
รองรับการขนส่งด้วยยานยนต์ไฟฟ้า (2,5)• ทบทวนและขยายผลให้ครอบคลุมรูปแบบอาคาร / 

พื้นท่ีต่าง ๆ ให้สอดคล้องกับการใช้งานมากยิ่งข้ึน • สนับสนุนการใช้งานยานยนต์ไฟฟ้าเพื่อการขนส่งระยะไกล

กิจกรรมภายใต้โครงการพัฒนา Smart Grid
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ร่างแผนพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานการอัดประจุยานยนต์ไฟฟ้า

ระยะเร่งด่วน 2022-2023 ระยะสั้น 2024-2025 ระยะกลาง 2026-2030 ระยะยาว 2031-2035

Regulatory

มาตรฐานการติดตั้งเคร่ืองอัด/สถานี (3)

มาตรฐานความปลอดภัยในการให้บริการของสถานีอัดประจุไฟฟ้าฯ สาธารณะ (3,5)
• มาตรฐานความปลอดภัยในการให้บริการของสถานี

อัดประจุไฟฟ้า
• มาตรฐานการตรวจสอบ/รับรองความปลอดภัย
• เตรียมความพร้อมด้านกฎระเบียบ/ข้ันตอน

ด าเนินการ/หน่วยงานตรวจสอบและรับรองฯ

• ประกาศใช้ข้อก าหนดมาตรฐานความปลอดภัยใน
การให้บริการฯ และกฎระเบียบท่ีเกี่ยวข้อง

• หน่วยงานก ากับดูแลฯ ด าเนินการข้ึนทะเบียน
หน่วยงานตรวจสอบและรับรองฯ

การปรับปรุงการขออนญุาตประกอบกจิการสถาน ี(3)

• ปรับปรุงข้ันตอนขออนุญาต/อายุใบ/ค่าธรรมเนียม

ศึกษาและจัดท ากรอบหลักเกณฑ์ท่ีจ าเป็นและเก่ียวข้องกับการบูรณาการ EV ในรูปแบบต่าง ๆ (2,5) [SG] 

• Grid Code / Aggregator / Smart Charge • Grid Code / V2G / P2P / Dynamic Pricing • ครอบคลุมบริการทุกรูปแบบท่ีเกิดข้ึนในอนาคต

การปรับปรุงกฎหมายควบคมุอาคาร และ
กฎหมายอื่น ๆ เพื่อรองรับการอดัประจุ (1,3)

การก ากับอตัราคา่ไฟฟา้ส าหรับ
สถานีอัดประจุไฟฟา้เพือ่การจ าหนา่ย (5)

• จ านวน/ขนาดพื้นท่ีจอดรถ เพื่อรองรับการอัดประจุ
ส าหรับอาคารประเภทต่าง ๆ

• มาตรฐานเชิงวิศวกรรม เพื่อรองรับการอัดประจุ

• ศึกษาอัตราค่าไฟฟ้า และอัตราค่าบริการท่ีเหมาะสม
ส าหรับสถานีอัดประจุไฟฟ้า (TOU)

การติดตั้งสถานอีัดประจุไฟฟ้าในสถานที่ราชการ

การจัดการอุปกรณ์อัดประจุไฟฟ้าที่เสื่อมช ารุด หมดอายุการใช้งาน (ซากผลิตภัณฑ์เคร่ืองใช้ไฟฟ้าและอิเล็กทรอนิกส์) (3)

• ข้อก าหนดการเก็บรวบรวม การรับคืน และก าจัด (ผู้ผลิต/ผู้จ าหน่าย/ผู้ให้บริการ/ประชาชนท่ัวไป) ระหว่างรอกฎหมายการจัดการซากผลิตภัณฑ์เครื่องใช้ไฟฟ้าและอุปกรณ์อิเล็กทรอนิกส์)

• มาตรฐานการติดต้ัง/การใช้งานและการบ ารุงรักษา 
ส าหรับบ้านอยู่อาศัย อาคารชุด อาคารส านักงาน 
และลักษณะท่ีคล้ายกัน

• มาตรฐานการก่อสร้างและติดต้ังสถานีอัดประจุไฟฟ้าฯ 
สาธารณะ

• ระเบียบการใช้งาน / ราคากลาง / มาตรฐาน
ข้อก าหนดอุปกรณ์ เครื่องอัดประจุไฟฟ้า
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ร่างแผนพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานการอัดประจุยานยนต์ไฟฟ้า

ระยะเร่งด่วน 2022-2023 ระยะสั้น 2024-2025 ระยะกลาง 2026-2030 ระยะยาว 2031-2035

Technical 
&

Technology 

การพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานด้านโครงข่ายไฟฟ้าให้สามารถรองรับการใช้งานได้ (2)

• ทบทวนความพร้อมของโครงข่ายไฟฟ้าและ
วางแผนการพัฒนาโครงข่ายในระดับต่าง ๆ 

• ท าการปรับปรุงระบบไฟฟ้าท้ังระบบผลิต ระบบส่ง และ ระบบจ าหน่ายอย่างต่อเน่ืองและเหมาะสมกับการรองรับความต้องการก าลังไฟฟ้าท่ีเพิ่มข้ึน
• ทบทวนขีดความสามารถและผลการด าเนินงานเป็นระยะ

การพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานด้านระบบสื่อสารเพื่อรองรับการบูรณาการท่ีจะเกิดข้ึนในอนาคต (2,4,5)

• พัฒนาระบบเช่ือมต่อกับ Fleet ในการควบคุมการ
อัดประจุ

• พัฒนาระบบระบบเช่ือมต่อกับ Fleet  สถานีอัด
ประจุยานยนต์ไฟฟ้า ลูกค้าภาคอุตสาหกรรม และ 
พาณิชย์

• พัฒนาระบบระบบเช่ือมต่อกับลูกค้าทุกภาคส่วน 
Fleet และ สถานีอัดประจุ

• ทบทวนความพร้อมของระบบสื่อสารและ
วางแผนการพัฒนาระบบสื่อสาร

• พัฒนาระบบเช่ือมต่อกับ Fleet ในการควบคุมการ
อัดประจุ

การพัฒนาแพลตฟอร์มกลาง เพื่อรองรับการเช่ือมโยงการท างานระหว่างภาคส่วนต่าง (2) [SG]

• เช่ือมโยงการท างานร่วมกับ EV Data Center
เพื่อการใช้ประโยชน์ในด้านต่าง ๆ

• เร่ิมต้นเก็บข้อมูลการอัดประจุจากสถานีอัดประจุ
สาธารณะ Fleet และ ลูกค้าภาคต่าง ๆ 

• พัฒนาระบบเช่ือมโยงการท างาน / แพลตฟอร์ม 
เพื่อรองรับการท างานของ Aggregator

• พัฒนาแพลตฟอร์มส าหรับ V2G และการซื้อขาย
พลังงานแบบ P2P

• พัฒนาแพลตฟอร์มให้ครอบคลุมการท างานแบบ
ข้ามภาคส่วนในลักษณะของ EV-as-a-Service

การศึกษา น าร่อง และใช้งาน การการบูรณาการยานยนต์ไฟฟ้า ควบคุมการอัดประจุ และการตอบสนองด้านโหลด (2) [SG]

• จัดท าโครงการ ศึกษาวิจัย น าร่อง EV Smart 
Charging System และเทคโนโลยีการบูรณาการ
ยานยนต์ไฟฟ้ารูปแบบต่าง ๆ

• การทดสอบการด าเนินการด้าน Smart Charge 
และ DR เช่น V2H เป็นต้น

• จัดท าโครงการทดสอบการด าเนินการด้าน 
Smart Charge และ DR

• การไฟฟ้าสามารถควบคุมการอัดประจุของ 
Fleet และ ลูกค้าบางส่วนท่ีต้องการเข้าร่วม
โครงการ ผ่าน Aggregator

• การไฟฟ้าสามารถควบคุมระบบบริหารจัด
การพลังงานไฟฟ้าของสถานีอัดประจุไฟฟ้า

• น าร่องการใช้งานระบบ V2G

• ท าการควบคุมแบบ V2G อย่างเต็มรูปแบบ
• ควบคุมระบบบริหารจัดการพลังงานของสถานีอัด

ประจุไฟฟ้าในระดับ Virtual Power Plant ผ่าน
ระบบ ESS ของสถานีและบูรณาการร่วมกับ RE 

กิจกรรมภายใต้โครงการพัฒนา Smart Grid

• การติดต้ัง AMI [SG]
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6. แนวทางการก าหนดรูปแบบอัตราค่าไฟฟ้า อัตราค่าบริการ และ
แนวทางการสนับสนุน
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ปัจจัยต่าง ๆ ที่ส่งผลต่อต้นทุนและก าไร

ปัจจัยต่าง ๆ ที่ส่งผลต่อต้นทุนและก าไร
ของธุรกิจบริการอัดประจุ

OpExCapex Revenue

ค่าเครื่องอัดประจุ

ค่าติดตั้งเครื่องอัดประจุ

ค่าพลังงานไฟฟ้า

ค่าความต้องการพลังไฟฟ้า

ค่าบ ารุงรักษา

ค่าเช่าต่าง ๆ

ค่าที่ดิน / ปรับปรุงพื้นที่

รายได้จากการอัดประจุ

รายได้จากการโฆษณา

รายได้ทางอ้อมรูปแบบอ่ืน ๆค่าซอฟต์แวร์การจัดการ

สถานีอัดประจุมีต้นทุนสูง ใช้เวลาคืนทุนนาน 
ควรได้รับการสนับสนุนโดยเฉพาะช่วงแรก

ที่ยังมียานยนต์ไฟฟ้าจ านวนน้อย
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รูปแบบอัตราค่าไฟฟ้าในประเทศต่าง ๆ

แบบอิงตามเวลาใช้ (ToU)แบบคงที่ (Fixed) / ขั้นบันได (Tiered) แบบแปรผัน (Variable / Dynamic)

• ระยะเวลาการแจ้งราคาแก่ลูกค้าขึ้นอยู่กับแผน
• ประเทศนอร์เวย์ใช้รูปแบบน้ีส าหรับที่พักอาศัยด้วย

(เป็นแบบ Day Ahead ผ่านตลาดพลังงาน)

• เป็นรูปแบบที่ได้รับความนิยมสูง
• ประเทศสหรัฐฯ มีรูปแบบส าหรับ EV โดยเฉพาะ

• เป็นรูปแบบทั่วไป มักใช้กับที่พักอาศัย
• หากใช้มาก อาจมีค่าใช้จ่ายที่สงูกว่าแบบ ToU

รูปแบบอัตราค่าไฟฟ้า

ควรผลักดันให้เปลี่ยนเพื่อลดค่าใช้จ่ายและลดผลกระทบต่อโครงข่าย เนื่องด้วยการอัดประจุยานยนต์ไฟฟ้าต้องการพลังงานสูง
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รูปแบบอัตราค่าบริการอัดประจุในประเทศต่าง ๆ

ประเทศ บริษัท เก็บตาม
พลังงานที่ใช้

เก็บตาม
เวลาท่ีใช้

เก็บครั้งเดียว
เมื่อเริ่มใช้ 

เก็บตามพลังงาน
พร้อมค่าบริการแรกเริ่ม

เก็บตามพลังงาน
และเวลาท่ีใช้

การสมัคร
สมาชิก 

สหรัฐอเมริกา Blink √ √ √ √

EVgo √ √ √

ChargePoint √ √ √ √ √ √

GreenLots √ √ √ √

Pod Point √ √

กลุ่มประเทศยุโรป InstaVolt √

Osprey √ √

BP Pulse √ √ √ √

Ionity √ √ √

Fastned √ √

อินเดีย, เดลี fortum √

*** โดยทั่วไป อัตราค่าบริการการอัดประจุจะสูงกว่าอัตราค่าไฟฟา้ฐานประมาณ 2-3 เท่า และการสมัครสมาชิกจะได้อัตราค่าบริการที่ถูกกวา่
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รูปแบบอัตราค่าไฟฟ้าและอัตราค่าบริการอัดประจุของประเทศไทย

ผู้ให้บริการ อัตราค่าบริการ ผู้ให้บริการ อัตราค่าบริการ

EA Anywhere 6.50 บาท/หน่วย
เหมาจ่ายรายชั่วโมง
50 บาท/ชั่วโมง

Evolt 8, 9 บาท/หน่วย
เหมาจ่ายรายชั่วโมง 
60 บาท/ชั่วโมง

PEA VOLTA 7.5798 บาท/หน่วย (Peak)
4.1972 บาท/หน่วย (Off-Peak)

EleX by EGAT 5.5, 6.5, 7.5 บาท/หน่วย

ส ำหรบัสถำนีอดัประจุ
(Low Priority)

• อตัราเดยีวตลอดที ่2.6369 บาท/หน่วย
• พจิารณาใหเ้ป็น Off-Peak ทุกช่วงเวลา
• อาจมกีารตดัหรอืปรบัลดการใชไ้ฟฟ้า

เพือ่รกัษาความมัน่คงของระบบ

ตัวอย่างอัตราค่าบริการของผู้ให้บริการอัดประจุในประเทศไทย

อัตราค่าไฟฟ้าส าหรับกิจการขนาดเล็ก



42

แนวทางการสนับสนุนสถานีอัดประจุที่เป็นไปได้

ค่าเคร่ืองอัดประจุ

การจัดสรรพ้ืนที่

ค่าพลังงานไฟฟ้า

แนวทางการสนับสนุนที่ควรน าไปปรับใช้เพ่ือพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานการอัดประจุในระยะเร่งด่วน

อุดหนุดเครื่องอัดประจุตามคุณสมบัติและพิกัดก าลังการอัดประจุ (AC Normal Charge / DC Fast Charge)
กลุ่มเป้าหมาย : สถานีอัดประจุ (เพื่อให้บรรลุตามเป้าหมาย) / ลานจอดรถ / พื้นที่ค้าปลีก / ที่พักอาศัย

ขยายระยะเวลาของการปรับใช้อัตราค่าไฟฟ้าแบบ Low Priority
ทบทวนการปรับใช้อัตราค่าไฟฟ้าเป็นระยะ / ออกแบบอัตราค่าไฟฟ้าส าหรับการอัดประจุยานยนต์ไฟฟ้าโดยเฉพาะ

การจัดสรรพื้นที่ส าหรับสร้างสถานีอัดประจุ เตรียมความพร้อมด้านระบบไฟฟ้าในพื้นที่ สร้างความร่วมมือระหว่างรัฐและเอกชน
การก าหนดจ านวน/ขนาดพื้นที่จอดรถ เพื่อรองรับการอัดประจุยานยนต์ไฟฟ้าส าหรับอาคารประเภทต่าง ๆ
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ข้อเสนอแนะเพิ่มเติมเกี่ยวกับการอุดหนุน

การค านวณระยะเวลาการคืนทุน เพ่ือใช้ในการ
ก าหนดสัดส่วนการอุดหนุนเคร่ืองอัดประจุที่เหมาะสม

อ้างอิงจาก รายงานแผนพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานด้านไฟฟ้า
เพื่อรองรับยานยนต์ไฟฟ้าของประเทศไทย พ.ศ. 2560
จัดท าโดย คณะท างานร่วม กฟผ. กฟน. กฟภ.

• ก าหนดเป้าหมายระยะเวลาคืนทุน
• ตั้งสมมุติฐานเพื่อหาผลประกอบการของสถานี
• ก าหนดอัตราการสนับสนุนท้ังในส่วนท่ีเป็นการ

อุดหนุนเครื่องอัดประจุ และการอุดหนุนค่าไฟฟ้า

http://www.mea.or.th/download/view/18996


ข้อเสนอแนะเพิ่มเติมเกี่ยวกับการอุดหนุน

การใช้โปรแกรมก าหนดต าแหน่ง (Locator) ส าหรับระบุเป้าหมายการสนับสนุน
เพ่ือให้เกิดการกระจายต าแหน่งอย่างครอบคลุมและลดความซ้ าซ้อนซึ่งกันและกัน 

มีการติดตั้งแล้ว (คงเหลือ / รอสนับสนุน)

ปี
ต ำแหน่งท่ี

1 2 3 5 8
2020 3 6 2 4 10
2022 12 21 10 14 33
2024 40 71 36 47 111

Concept :
ก าหนดเป้าหมายจ านวนเครือ่งอัดประจุในแต่ละปี
เทียบกับจ านวนในปัจจุบันหรือท่ีได้สนับสนุนแล้ว
สนับสนุนเฉพาะพื้นที่ท่ียังไม่ตรงตามเป้าหมาย 
ภายใต้งบประมาณที่ได้ถกูจ ากัดไว้ในแต่ละรอบ

จ านวนเครื่องอัดประจุเป้าหมาย

ปี
ต ำแหน่งท่ี

1 2 3 5 8
2020 15 (0) 3 (3) 2 (0) 4 (0) 12 (0)
2022 15 (0) 3 (18) 2 (8) 4 (10) 12 (21)
2024 15 (35) 3 (68) 2 (34) 4 (43) 12 (99)

*** เป็นเพียงแนวคิดเท่านั้น ตัวเลขเป็นการสมมติขึ้น

พื้นที่เป้าหมาย กฟน.



ประเด็นหารือ

ความเหมาะสมของแผนการพัฒนาสถานีอัดประจุ
• กิจกรรมของแผนการพัฒนามีความเหมาะสมดา้นระยะเวลา-ช่วงเวลา หรือไม่ อย่างไร (เช่น บางกิจกรรมสามารถขยายเวลาหรอืเลื่อนเวลาไปท าในระยะถัดไปได้)
• มีกิจกรรมการพัฒนาสถานีอัดประจทุี่เกินความจ าเป็นหรอืท่ีไม่จ าเป็นต้องด าเนินการ หรือไม่ อย่างไร (เช่น การปล่อยให้เป็นไปตามกลไกตลาด/การแขง่ขัน)
• กิจกรรมมีความครบถ้วนและความครอบคลุมแล้วหรือไม่
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แนวทางการอุดหนุนสถานีอัดประจุ
• จ าเป็นต้องมีการจ ากัดการอุดหนุนในแตล่ะพ้ืนท่ีหรอืไม่ เช่น การใช้ Locator ในการระบุจ านวนเครื่องอัดประจุท่ีจะได้รับการสนับสนุน
• ในระยะเร่งด่วนถึงระยะสั้น ควรมุ่งเน้นไปท่ีการอุดหนุดเครื่องอัดประจุในสถานีสาธารณะแบบบริการเฉพาะเป็นหลกัเพียงอย่างเดียว 

หรือควรอุดหนุนเครื่องอัดประจุในสถานท่ีอื่น ๆ เช่น บ้าน ห้างสรรพสินค้า และสถานท่ีราชการ ควบคู่กันไปด้วยหรือไม่ 

แนวทางการควบคุมการอัดประจุ
• ความเป็นไปได้ในการพัฒนาอัตราค่าไฟฟ้าส าหรับการอัดประจโุดยเฉพาะ ทั้งส าหรับสถานีอัดประจ ุที่พักอาศัย และอาคารพาณชิย์อื่น ๆ
• ความเป็นไปได้ในการควบคุมการอัดประจุโดยใช้ dynamic pricing / direct control ควรให้ความส าคัญกับการพัฒนาการควบคุมรูปแบบใดก่อน
• ความเป็นไปได้ในการควบคุมการอัดประจุในที่พักอาศัย และอาคารต่าง ๆ

ข้อเสนอแนะเกี่ยวกับการปรับปรุงมาตรฐาน ข้อก าหนด และกฎหมายท่ีเกี่ยวข้อง
• มาตรฐาน ข้อก าหนด และกฎหมายที่เกี่ยวข้องในปัจจุบันมีข้อที่ควรปรับปรงุเพิ่มเติมอีกหรอืไม่
• ท่านคิดว่าจะมีปัญหาเกี่ยวกับมาตรฐาน ข้อก าหนด และกฎหมายที่เกี่ยวข้อง นอกเหนือจากที่ได้น าเสนอไปหรอืไม่ เช่นอะไร 
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THANK YOU


